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1. Allgemeines

1.1 Veranlassung
Im Bereich der deutschen Ausschlie3lichen Wirtschaftszone (AWZ) in Nord- und Ost-
see aber auch im Kistenmeer und auf den deutschen Seeschifffahrtsstrallen werden
zurzeit Windparks, Plattformen und vergleichbare Bauwerke (nachfolgend ,Offshore-
Anlagen® genannt) geplant und errichtet.

Derlei Anlagen bilden aus nautisch-verkehrlicher und schifffahrtspolizeilicher Sicht
kiinstlich geschaffene Schifffahrtshindernisse, die den freien Seeraum einengen.
Dadurch entstehen neue Gefahren fir die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs, die durch geeignete MalRhahmen minimiert werden missen. Gleiches gilt fir
die Verlegung und den Betrieb von Seekabeln und vergleichbaren submarinen Anla-
gen in verkehrsrelevanten Bereichen.

Die Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs ist in interna-
tionalen und nationalen Vorschriften geregelt und ausdricklicher Bestandteil bei-
spielsweise der ,Strategie der Bundesregierung zur Windenergienutzung auf See®
aus dem Jahre 2002.

Die Zustandigkeit sowohl fur die Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs (Schifffahrtspolizei) als auch fur die Erhaltung des schiff-
baren Zustands der Bundeswasserstral’en (Strompolizei) liegt nach § 1 Abs. 2i.V.m.
§ 3 Abs. 1 Seeaufgabengesetz (SeeAufgG) bzw. § 24 Abs. 1 Bundeswasserstrallen-
gesetz (WaStrG) bei der Wasserstralten- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV).

In der AWZ aulert sich die besondere Gewichtung des Aspektes "sicherer und effizi-
enter Schiffsverkehr" bei der Planung, Errichtung und dem Betrieb von Offshore-An-
lagen und Seekabeln zur Netzanbindung z. B. in den Vorschriften des ,Gesetzes zur
Forderung der Windenergie auf See” (WindSeeG). Zentrales Instrument der Fachpla-
nung fur den weiteren Ausbau von Windenergieanlagen in der deutschen Ausschliel3-
lichen Wirtschaftszone der Nord- und Ostsee und deren Netzanbindungen ist der so
gen. ,Flachenentwicklungsplan®, der die potenziell in Frage kommenden Flachen um-
fasst und dessen Feststellung u. a. einem Abstimmungsvorbehalt der Generaldirek-
tion Wasserstra3en und Schifffahrt (GDWS) unterliegt. Die Voruntersuchung von Fla-
chen fur Anlagen im Sinne des WindSeeG umfasst auch die Untersuchung und Be-
wertung mdéglicher Risiken fir die Schifffahrt. Der entsprechende Untersuchungsrah-
men wird mit Beteiligung der GDWS festgelegt.

Daruber hinaus bedurfen sowohl die Feststellung der Eignung einer Flache fur Anla-
gen im Sinne des WindSeeG als auch eine Planfeststellung, Plangenehmigung oder
Genehmigung von solchen Anlagen durch das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hyd-
rographie (BSH) des Einvernehmens der GDWS.

Innerhalb der deutschen Hoheitsgewasser werden die Belange der Schifffahrt und
der Bundeswasserstralien durch das Seeaufgabengesetz (SeeAufG) und durch das
Bundeswasserstraltengesetz (WaStrG) geschutzt. Soweit durch Errichtung und Be-
trieb von Anlagen Dritter eine Beeintrachtigung des flir die Schifffahrt erforderlichen
Zustandes der Bundeswasserstralle oder der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs zu erwarten ist, besteht das Erfordernis einer strom- und schifffahrtspolizeili-
chen Genehmigung (ssG) des 6rtlich zustandigen Wasserstrafen- und Schifffahrts-
amtes nach § 31 WaStrG. Kénnen o. g. Beeintrachtigungen auch durch Bedingungen
und Auflagen nicht ausgeglichen werden, ist eine ssG gemaR § 31 Abs. 5 WaStrG zu
versagen. Die o. g. Grundsatze gelten auch, soweit derartige Anlagen einer Geneh-
migungspflicht nach Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) unterliegen bzw. ei-
ner Planfeststellung oder Plangenehmigung nach Energiewirtschaftsgesetz (EnWG)
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bedlrfen und eine inhaltliche Einbindung einer ssG durch Einkonzentrierung in eine
entsprechende Genehmigung, Plangenehmigung oder Planfeststellung der zustandi-
gen Landesbehérde erfolgt.

Versagensgrinde liegen allgemein dann vor, wenn der Betrieb oder die Wirkung von
Schifffahrtsanlagen oder -zeichen, die Benutzung der Schifffahrtswege, die Schifffahrt
selbst oder der schiffbare Zustand der Bundeswasserstralien beeintrachtigt wurden
und dies durch Bedingungen und Auflagen nicht ausgeglichen werden kann.

Die Entscheidung uber die strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigungs- bzw.
Einvernehmensfahigkeit von Offshore-Anlagen bzw. Seekabeln erfolgt regelmafig im
Rahmen einer Einzelfallpriifung durch die zustandige Stelle der WSV.

1.2 Zweck
Diese Richtlinie enthalt grundsatzliche Vorgaben in Bezug auf notwendige Bedin-
gungen und Auflagen fur Gestaltung, Errichtung, Betrieb und Kennzeichnung von
Offshore-Anlagen sowie flir Verlegung und Betrieb von Seekabeln, Rohrleitungen
sowie vergleichbaren submarinen Anlagen und stellt die aktuelle Fortschreibung und
Erganzung der Vorgangerversion 3.0 vom 01. Juli 2019 dar. Dabei wurden insbe-
sondere die Aktualisierung des Erneuerbare-Energien-Gesetzes und der Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen bzw. die
EinfGhrung des BSH-Standard Offshore Luftfahrt und die sich daraus abzeichnen-
den Anforderungen an die Bedarfsgesteuerte Nachtkennzeichnung von Luftfahrthin-
dernissen berucksichtigt.

Im Ergebnis einer einzelfallabhdngigen Vorhabenspriifung kann es erforderlich wer-
den, dass zuséatzliche Bedingungen und Auflagen im Rahmen der Nebenbestimmun-
gen von Planfeststellungsbeschlissen, Plangenehmigungen oder Genehmigungen
nach WindSeeG, WaStrG, BBergG oder BImSchG verbindlich auferlegt werden. Die
Erflllung von Bedingungen und Auflagen geht zu Lasten des Genehmigungsinha-
bers.

1.3 Geltungsbereich
Diese Richtlinie ist fur die Errichtung und den Betrieb von Offshore-Anlagen und von
Seekabeln, Rohrleitungen und vergleichbaren submarinen Anlagen auf den deut-
schen Seeschifffahrtsstrallen, den seewarts angrenzenden Gewassern des deut-
schen Klustenmeeres und in der deutschen AWZ anzuwenden.

1.4 Zielgruppe
Zielgruppe sind Antragsteller/Genehmigungsinhaber von Offshore-Anlagen im Sinne
dieser Richtlinie sowie die innerhalb des Geltungsbereiches dieser Richtlinie zustan-
digen Behdrden bzw. Stellen auerhalb der WSV.

1.5 Weitere Hinweise
Diese Richtlinie unterliegt der Fortschreibung. Die dargestellten Anforderungen re-
flektieren den zum Zeitpunkt der Bekanntmachung vorhandenen Sach- und Entwick-
lungsstand im Offshore-Bereich, der sich insbesondere am derzeitigen Stand der ma-
ritimen verkehrsbezogenen Sicherungstechnik, an der momentanen Antrags- und
Genehmigungslage sowie den bereits in Bau befindlichen oder realisierten Offshore-
Anlagen und submarinen Anlagen widerspiegelt.
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2. Planung und Gestaltung

Bei der Beurteilung potenzieller Standorte flr Offshore-Anlagen miissen sowohl alle
nautisch-verkehrlichen und schifffahrtspolizeilichen (innerhalb der Hoheitsgewasser
auch: morphologisch-technischen und strompolizeilichen) Belange umfassend be-
rucksichtigt werden. Dabei sind folgende Punkte zu beachten:

2.1 Grundsatze

1. Durch Errichtung und Betrieb von Offshore-Anlagen sind Auswirkungen auf die
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs (sowie innerhalb der Hoheitsge-
wasser auch auf den schiffbaren Zustand der Bundeswasserstralden) zu vermei-
den bzw. durch SchutzmalRnahmen zu kompensieren.

2. Die Errichtung von Offshore-Anlagen ist dort unzulassig, wo die Schifffahrt selbst
bzw. die Benutzung bezeichneter oder sonstiger von der Schifffahrt genutzter Ver-
kehrswege und -flachen (einschl. Ankergebiete) beeintrachtigt wird (vgl. Art. 60
(7) des Internationalen Seerechtstibereinkommens von 1982). Eine Riegelwir-
kung fur den Schiffsverkehr darf durch in Gruppen angeordnete Offshore-Anlagen
nicht entstehen.

3. Die Schifffahrtsrouten dirfen durch den Betrieb von Offshore-Anlagen nicht be-
eintrachtigt werden.

4. Wird die Errichtung von Offshore-Anlagen geplant, ist die Erstellung von Risiko-
analysen nach dem Stand der Technik unter Anwendung anerkannter Methoden
grundsatzlich erforderlich.

5. Um Offshore-Anlagen ist grundsatzlich eine Sicherheitszone von 500 m Radius,
gemessen ab der duleren Begrenzung der Anlagen, einzurichten (vgl. § 7 Abs. 1
VOKVR). Das Aufstellmuster von in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen (z.
B. Offshore-Windparks) hat so zu erfolgen, dass um die Anlagengruppe herum
grundsatzlich eine geschlossene Sicherheitszone von 500 m Radius, gemessen
ab der Peripherie, entsteht. Abweichungen bedurfen der Zustimmung der zustan-
digen Stelle der WSV.

6. Der Bund ist gemal Art. 89 Grundgesetz privatrechtlicher Eigentimer der Bun-
deswasserstralien. Die Nutzung bundeseigener Flachen im deutschen Kisten-
meer (durch Offshore-Anlagen und/oder submarine Anlagen) bedarf daher vor
Nutzungsbeginn des Abschlusses eines privatrechtlichen Nutzungsvertrags mit
dem ortlich zustandigen Wasserstralden- und Schifffahrtsamt.

2.2 Raumliche Gestaltung

1. Einzelne Offshore-Anlagen, die miteinander in unmittelbarem raumlichen Zusam-
menhang stehen, sind in Gruppen zu geschlossenen Blocken zusammenzufas-
sen. Das Erfordernis zur Blockbildung besteht grundsatzlich auch im Falle der
Erweiterung bestehender bzw. bei der Planung unmittelbar benachbarter Offs-
hore-Anlagen (z. B. Offshore-Windparks oder Gruppen von Konverterplattfor-
men). Korridore, die — unter Bericksichtigung der auf See mdglichen Rahmenbe-
dingungen — keine sichere Durchfahrt gestatten, sind zu vermeiden.

2. Der Flachenbedarf von in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen ist durch eine

Optimierung des Abstandes zwischen den einzelnen Offshore-Anlagen und eine
sinnvolle Anordnung innerhalb der Blécke zu minimieren.
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3.

Der Abstand zwischen den einzelnen Offshore-Anlagen innerhalb eines Blocks ist
grundsatzlich so zu gestalten, dass die Einrichtung einer geschlossenen Sicher-
heitszone um in Gruppen angeordnete Offshore-Anlagen maoglich ist.

GroRe und Ausrichtung von in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen (BIl6-
cken) sind — unter Berticksichtigung von Ziff. 3 dieses Abschnittes — durch Lage,
Ausdehnung und Verlauf von Schifffahrtswegen und tUbrigen von der Schifffahrt
genutzten Bereichen zu begrenzen.

Blécke und deren interne Aufstellmuster von Offshore-Anlagen sind derart zu ge-
stalten, dass die Wahrscheinlichkeit einer Kollision minimiert wird. Dies kann im
Einzelfall durch eine Risikoanalyse ermittelt werden.

Als Durchfahrtsbreite zwischen zwei oder mehreren Blocken ist, abhangig von
Verkehrsfrequenz und —struktur, grundsatzlich ein Korridor von mindestens 2 sm
Breite (zuzlglich 2 x 500 m Sicherheitszone) erforderlich.

Zwischen Verkehrstrennungsgebieten und Offshore-Anlagen ist ein Abstand von
mindestens 2 sm zuziglich 500 m Sicherheitszone erforderlich.

Die Bestimmung des Mindestabstandes zwischen Offshore-Anlagen und Fahr-
wassern bzw. Ubrigen von der Schifffahrt genutzten Verkehrswegen erfolgt im
Einzelfall unter Bericksichtigung verkehrlicher Anforderungen und weiterer Rah-
menbedingungen. Es gilt ein Richtwert von 2 sm zuzlglich 500 m Sicherheits-
zone.

Die Bestimmung des Abstands zwischen Offshore-Anlagen und ausgewiesenen
Reeden bzw. Ubrigen von der Schifffahrt genutzten Ankerflachen erfolgt analog
Ziff. 8 dieses Abschnittes im Einzelfall unter erganzender Berlicksichtigung einer
zusatzlich erforderlichen Verkehrsflache zum Ansteuern und Ablaufen, Manovrie-
ren, Abwettern und etwaigem Verdriften. In diesen Fallen gilt ein Abstands-Richt-
wert von 1 sm (zzgl. 500 m Sicherheitszone).

2.3 Bauweise

. Alle Offshore-Anlagen sind grundsatzlich in "kollisionsfreundlicher Bauweise" zu

errichten. Dies ist grundsatzlich dann der Fall, wenn die Anlage infolge einer Kol-
lision nicht auf das Schiff stlrzt, das Schiff schwimmfahig bleibt und schiffsseitig
keine Betriebs-/Schadstoffe austreten. Der Nachweis der Kollisionsfreundlichkeit
ist Uber ein Fachgutachten zu flihren.

Die Eigensicherheit der Offshore-Anlagen ist unter Berlicksichtigung von Wasser-
tiefen, Windlast, Seegang und Gezeiten wahrend der gesamten Betriebsdauer zu
gewahrleisten. Der Nachweis muss die Standsicherheit und den Schutz vor Ab-
bruch, Absturz bzw. Abriss von Einzelteilen umfassen. In der Ostsee und auf den
Revieren ist zusatzlich Eisgang zu berucksichtigen.
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3. Seekabel und Rohrleitungen etc. (submarine Anlagen)

Netzanbindungen von Offshore-Anlagen, andere Seekabel (z. B. Interkonnektoren?),
Pipelines oder vergleichbare submarine Anlagen bedtrfen einer Genehmigung bzw.
Planfeststellung / Plangenehmigung nach WindSeeG bzw. EnWG/WaStrG oder nach
Bundesberggesetz (BBergG). Bei der Beurteilung potenzieller Leitungstrassen sowie
bei Verlegung und Betrieb missen sowohl alle nautisch-verkehrlichen und morpholo-
gisch-technischen sowie strom- und schifffahrtspolizeilichen Belange als auch hafen-
wirtschaftliche Aspekte umfassend berlcksichtigt werden. Dabei ist Folgendes zu be-
achten:

3.1 Grundsatze

1. Durch Verlegung, Betrieb und ggf. Reparatur von submarinen Anlagen verur-
sachte Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs so-
wie auf den schiffbaren Zustand der Bundeswasserstra’en sind zu vermeiden
bzw. durch Schutzmalinahmen zu kompensieren.

2. Wird die Verlegung von submarinen Anlagen innerhalb oder in unmittelbarer Nahe
besonders sensibler Verkehrsflachen beantragt, ist die Darstellung und detaillierte
Prifung von Alternativtrassen oder -standorten auf3erhalb von der Schifffahrt ge-
nutzter Bereiche erforderlich.

3. Wird die Verlegung von submarinen Anlagen in verkehrsrelevanten Bereichen ge-
plant, ist die Erstellung von Risikoanalysen nach dem Stand der Technik unter
Anwendung anerkannter wissenschaftlicher Methoden erforderlich. Insbesondere
sind mégliche Risiken fur die Schifffahrt wahrend der Bauphase, die Eintrittswahr-
scheinlichkeit einer Beschadigung sowie mogliche Folgerisiken fir die Schifffahrt
(z. B. infolge einer Aufankerungen oder anderen besonderen Vorkommnissen)
darzustellen. Falls mehrere submarine Anlagen in einem zusammenhangenden
Verkehrsgebiet errichtet werden sollen, sind auch deren madgliche kumulative
Auswirkungen zu bewerten.

4. Die Schifffahrt darf durch den Betrieb submariner Anlagen keinen direkten Ge-
fahren (Kurzschlissen, Ankerhaker, Kompassablenkung, Gasaustritt, Entzin-
dung, Explosion, etc.) ausgesetzt werden.

3.2 Trassierung

1. Falls mehrere submarine Anlagen geplant werden, sind diese grundsatzlich in
Korridoren gebiindelt zu verlegen. Ausnahmen kénnen zugelassen werden, wenn
systemtechnische Griinde einer Bundelung entgegenstehen oder die Bundelung
nicht zumutbar ist. Der Abstand der submarinen Anlagen untereinander ist dabei
auf das bautechnisch notwendige Mal} zu minimieren.

2. Leitungstrassen mussen Schifffahrtswege auf dem kirzesten Wege (d. h. in der
Regel rechtwinklig zur Hauptverkehrsrichtung) queren.

3. Submarine Anlagen sind moglichst innerhalb kinftiger Offshore-Anlagengruppen
zu verlegen. Die Durchlassigkeit von Offshore-Anlagengruppen fur kunftige ,ex-
terne” Kabel oder vergleichbare submarine Anlagen ist zu gewahrleisten.

4. Die gemal den Raumordnungsplanen des Bundes oder der Kustenlander festge-
legten Vorranggebiete fur die Schifffahrt sind — mit Ausnahme unumganglicher
Querungen — von submarinen Anlagen freizuhalten. Festgelegte Vorbehaltsge-
biete fur die Schifffahrt, Kiistenverkehrszonen, Ansteuerungsbereiche und andere

1 Seekabel zum bilateralen Energieaustausch zwischen zwei oder mehr Staaten
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10.

Schifffahrtswege auf See sowie zwischen einzelnen Offshore-Anlagengruppen
gemall den Anforderungen des Internationalen Seerechtsiibereinkommens
(SRU) einzurichtende Durchfahrtskorridore sind — mit Ausnahme unvermeidlicher
Querungen — von submarinen Anlagen grundsatzlich frei zu halten.

Der Bereich des ,Uneingeschrankten Mandvriergebietes® gilt als hochfrequen-
tierte ,Verkehrsdrehscheibe® im Bereich der Mindungen von Elbe, Weser, Jade
und Ems. Wegen der dort vorhandenen Verkehrsstruktur und den betriebsbeding-
ten Mandéverzustanden (Lotsenversetzungen, haufige Ausweichsituationen mit
Fahrtreduzierungen, Umstellung der Antriebsanlagen, etc.) ist das ,Uneinge-
schrankte Manovriergebiet® von submarinen Anlagen grundsatzlich freizuhalten.

Ausgewiesene Reeden (als regulare Ankerflachen) und andere von der Schifffahrt
genutzte Ankergebiete sowie ein daran anschlieRender, einzelfallabhangig fest-
zulegender Mandverbereich (Sicherheitszuschlag) sind von submarinen Anlagen
freizuhalten. Als Richtwert flir den Abstand zu Ankerflachen gilt 1 sm.

Bezeichnete (Haupt-) Fahrwasser im Sinne der SeeschifffahrtstraRenordnung
bzw. Schifffahrtsordnung Emsmiindung sind vor dem Hintergrund der verkehrli-
chen Auslastung der Seeschifffahrtsstralen und deren Bedeutung fir den unge-
hinderten Zugang zu den deutschen Seehafen — mit Ausnahme unvermeidlicher
Querungen — von submarinen Anlagen freizuhalten.

Eine Verlegung von submarinen Anlagen parallel zu bezeichneten (Haupt-) Fahr-
wassern ist grundsatzlich nur dann genehmigungsfahig, wenn ein ausreichender
Mindestabstand zum Fahrwasserrand in Abhangigkeit der verkehrlichen Rahmen-
bedingungen bzw. der revierspezifischen Dynamik des Verlaufs der morphologi-
schen Rinne gewahrleistet wird. Der einzuhaltende Mindestabstand wird im Ein-
zelfall durch das értlich zustandige Wasserstralien- und Schifffahrtsamt bestimmt.

Im Falle einer unumganglichen Querung bezeichneter (Haupt-) Fahrwasser muss
wahrend der Verlegephase grundsatzlich mindestens die halbe Breite des Fahr-
wassers und der ,Fahrrinne® (auf Solltiefe vorgehaltener tiefster Teil des Fahrwas-
sers) fur die sichere und ungehinderte Passage der durchgehenden Schifffahrt
freigehalten werden. Dies gilt auch im Falle etwaiger Reparaturen.

Wird eine Verlegung submariner Anlagen im Bereich eines bezeichneten
(Haupt-) Fahrwassers (d. h. Querung oder anforderungsgerechte Parallellage)
beantragt, sind mogliche Konsequenzen fir die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs, den schiffbaren Zustand der Bundeswasserstrallen und die In-
teressen der Hafenwirtschaft im Rahmen einer umfassenden Glterabwagung
darzustellen und zu bewerten. Insbesondere missen in solchen Féllen alterna-
tive Leitungstrassen unter Umgehung verkehrsrelevanter Bereiche dargestellt,
geprift und einer konkreten Abwagung unter Berlicksichtigung der Schifffahrts-
und Hafeninteressen unterzogen werden.

3.3 Verlegeverfahren

Die Verlegeverfahren missen dem zum Zeitpunkt der Verlegung aktuellen Stand
der Technik entsprechen. Es sind nur diejenigen Verlegeverfahren anzuwenden,
die geeignet sind, die vorgegebenen Tiefenlagen sicher zu erreichen und von de-
nen geringstmogliche Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs sowie des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstraflen aus-
gehen.

Grundsatzlich ist der Verlegevorgang realzeitlich und kontinuierlich durch einen
unabhangigen, namentlich benannten, verantwortlichen Surveyor zu Uberwachen
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und insbesondere hinsichtlich der Verlegetiefen sowie des Verlegefortschritts zu
kontrollieren und zu dokumentieren. Das Ergebnis ist taglich an die zustandige
Stelle der WSV zu ubermitteln.

3. Die Eignung des Verlegeverfahrens und die zum Einsatz kommenden Verlegege-
rate fur das Erreichen der vorgegebenen Uberdeckung sowie die zur Uberwa-
chung der Uberdeckung vorzusehenden MaRnahmen sind der WSV im Rahmen
eines zertifizierten Qualitatssicherungsverfahrens durch einen unabhangigen und
fachlich anerkannten Sachverstandigen nachzuweisen. Der Nachweis hat auf der
Grundlage aller fur den Verlegeprozess auf der vorgesehenen Leitungstrasse re-
levanten Bemessungsparater zu erfolgen. Die mafigeblichen hydrographischen
und geologischen Verhaltnisse sind zu berlcksichtigen. Der Nachweis muss auch
die zur Erreichung der erforderlichen Uberdeckung sowie die zur Echtzeit-Uber-
wachung der Verlegearbeiten vorgesehenen MaRnahmen, einschlie3lich vorge-
sehener MalRnahmen bei festgestellten Bodenproblemen oder unerwartet un-
gunstigen Bodenverhaltnissen umfassen.

4. Wahrend der Verlegephase sind geeignete VerkehrssicherungsmalRhahmen zu
ergreifen. Dies umfasst u. a. die permanente Bereitstellung eines oder mehrerer
geeigneter Verkehrssicherungsfahrzeuge vor Ort. Dies gilt auch im Falle etwaiger
Reparaturen.

5. Im Anschluss an die Verlegung sind genaue Position und Tiefenlage der subma-
rinen Anlage in geeigneter Form gegenlber der zustandigen Stelle der WSV
nachzuweisen. Wahrend der Betriebsphase sind Position und Tiefenlage in regel-
mafigen Intervallen zu prifen. Festgestellte Defizite in der Tiefenlage bzw. der
Uberdeckung sind zu beseitigen. Diese regelmaRigen Uberpriifungen und die Be-
seitigung von Defiziten sind in geeigneter Form der zustandigen Stelle der WSV
nachzuweisen.

6. Innerhalb des Geltungsbereiches der Seeschifffahrtsstralenordnung bzw. der
Schifffahrtsordnung Emsmiindung bedarf der konkrete Verlegevorgang gemaf §
57 SeeSchStrO bzw. Art. 28 SchOEmsmindung einer gesonderten schifffahrts-
polizeilichen Genehmigung (sG). Eine sG ist rechtzeitig beim ortlich zustandigen
Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt zu beantragen und wird unter Auflagen und
Bedingungen erteilt. Eine sG ist nicht Gegenstand eines Genehmigungs- oder
Planfeststellungsverfahrens fur Anlagen im Kistenmeer im Sinne von Abschnitt
1.1 dieser Richtlinie und wird daher nicht in einen entsprechenden Zulassungsbe-
scheid einkonzentriert.

3.4 Tiefenlage

1. Bei der Verlegung von submarinen Anlagen in verkehrsrelevanten Bereichen ist
eine Tiefenlage dauerhaft sicherzustellen, die den verkehrlichen Belangen der
Schifffahrt (z. B. Schutz bei Notankerungen) hinreichend Rechnung tragt.

2. Insbesondere bei Fahrwasserquerungen bemisst sich die Tiefenlage in Abhan-
gigkeit folgender Randbedingungen:

e Verkehrsfrequenz und -struktur

¢ Eindringtiefen der Anker des Bemessungsschiffes des jeweiligen Reviers
unter Einbeziehung sog. ,High-Hold-Anker®

e planfestgestellte Sohlenlage

o revierspezifische Tiefstlagen der morphologischen Sohle

e aktuelle und kunftige Ausbauziele (innerhalb einer Uberschaubaren Ver-
kehrsentwicklung) im Bereich der morphologischen Rinne

e Baggertoleranzen.
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3.

Soweit im Einzelfall nicht abweichend festgelegt, missen submarine Anlagen im
Bereich der AWZ und des Kistenmeeres der Nordsee so eingebracht werden,
dass eine Tiefenlage von mindestens 1,5 m unterhalb der Meeresbodenoberfla-
che (d. h. Abstand bis zur Oberkante der submarinen Anlage) und eine Uberde-
ckung von mindestens 1,5 m Gber Oberkante Anlage dauerhaft gewahrleistet wer-
den.

. Wegen der extrem variierenden Bodenverhaltnisse in der Ostsee sind Tiefenlage

und Uberdeckung submariner Anlagen im Bereich der AWZ und des Kiistenmee-
res der Ostsee unter Bertcksichtigung der verkehrlichen Belange der Schifffahrt
einzelfall- und seegebietsspezifisch festzulegen. Bei der Herleitung der Tiefenla-
gen/Uberdeckungen sind alle maRgeblichen EinflussgréRen, hier insbesondere
das Eindringverhalten grofier Schiffsanker in den Meeresboden, die jeweiligen
Bodenverhaltnisse sowie der zum Zeitpunkt der Errichtung aktuelle Stand der Ver-
legetechniken zu berlcksichtigen.

Im Bereich bezeichneter (Haupt-)Fahrwasser missen submarine Anlagen im
Falle einer genehmigten Parallellage oder Querung grundsétzlich so eingebracht
werden, dass eine Tiefenlage von mindestens 3 m unterhalb der Meeresboden-
oberflache (d. h. Abstand bis zur Oberkante der submarinen Anlage) sowie eine
Uberdeckung von mindestens 3 m tiber Oberkante Anlage dauerhaft gewahrleis-
tet werden. In Abhangigkeit der 0. g. Rahmenbedingungen kann jeweils eine an-
fanglich groRere Einbringtiefe erforderlich werden.

3.5 Reparatur und Wartung
Die Durchfuhrung von Reparatur- und Wartungsarbeiten bedarf der vorherigen
Abstimmung mit der zustandigen Stelle der WSV.

Innerhalb des Geltungsbereiches der Seeschifffahrtsstrallenordnung bzw. der
Schifffahrtsordnung Emsmundung bedurfen Reparaturarbeiten gemaly § 57
SeeSchStrO bzw. Art. 28 SchOEms einer gesonderten schifffahrtspolizeilichen
Genehmigung (sG). Eine sG ist rechtzeitig beim 6értlich zustandigen Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsamt zu beantragen und wird unter Auflagen und Bedingun-
gen erteilt.
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4. Kennzeichnung als Schifffahrtshindernis

4.1 Grundsatze
Offshore-Anlagen werden von der WSV grundsatzlich als Schifffahrtshindernisse ein-
gestuft und mussen als solche gekennzeichnet werden.

1. Im Einzelfall kbnnen Offshore-Anlagen auf den deutschen Seeschifffahrtsstralten
als Nicht-Schifffahrtshindernis eingestuft werden, wenn der Anlagenstandort —
auch unter ungunstigen Randbedingungen — von der Schifffahrt nicht befahren
bzw. erreicht werden kann. Die Entscheidung Uber die diesbezlgliche Einstufung
trifft die zustandige Stelle der WSV.

2. Werden Offshore-Anlagen von der WSV als Nicht-Schifffahrtshindernis eingestuft,
so mussen sie nicht als Schifffahrtshindernis gekennzeichnet werden. Die schiff-
fahrtspolizeilichen Anforderungen dieser Richtlinie an die Luftfahrthinderniskenn-
zeichnung sind jedoch zu berlicksichtigen.

3. Die Kennzeichnung von Schifffahrtshindernissen umfasst eine visuelle sowie eine
funktechnische Kennzeichnung.

4. Der WSV sind rechtzeitig vor Baubeginn vollstadndige Unterlagen Uber die Kenn-
zeichnung der Anlagen vorzulegen (Kennzeichnungskonzept). Die Unterlagen
mussen im Einzelnen folgende Angaben enthalten:

Tageskennzeichnung als Schifffahrts- bzw. Luftfahrthindernis
Nachtkennzeichnung als Schifffahrts- bzw. Luftfahrthindernis

Angaben zur Bedarfsgesteuerten Nachtkennzeichnung als Luftfahrthindernis
funktechnische Kennzeichnung.

5. Im Falle der Erweiterung bestehender bzw. bei der Errichtung unmittelbar benach-
barter Offshore-Anlagen ist die Kennzeichnung (visuell und funktechnisch) bei Be-
darf der geanderten Bebauungslage anzupassen. Die Blockbildung ist zu berlick-
sichtigen.

6. Die Anforderungen an die Kennzeichnung von Offshore-Anlagen sind abhangig
von der Art der Anlage (einzeln oder in Gruppen angeordnet), dem Anlagenstand-
ort (AWZ/Seeschifffahrtsstralen) und der verkehrlichen Einstufung der Anlage als
Schifffahrtshindernis (grundsatzlich ja / im Einzelfall ggf. nein).

7. Zur visuellen Kennzeichnung von Offshore-Anlagen als Schifffahrts- bzw. Luft-
fahrthindernis (Normalbetrieb) durfen nur solche Laternen, Strahler, Scheinwer-
fer, Leuchttafeln, Leuchten etc. eingesetzt werden, deren Baumuster durch die
zustandige Stelle der WSV positiv geprift wurde.

Hinweis:

Aus Vereinfachungsgrunden wird die visuelle Kennzeichnung in den nachstehenden
Abbildungen und Skizzen am Beispiel einer Monopile-Struktur dargestellt. Die hier
dargestellten Anforderungen gelten grundséatzlich auch bei der Verwendung anderer
Grundungsstrukturen oder bei anderen Offshore-Anlagen (wie z. B. Plattformen). So-
weit von den momentan bekannten Anlagentypen oder Griindungsstrukturen grund-
legend abgewichen wird, werden die konkreten Anforderungen an die visuelle Kenn-
zeichnung im Einzelfall von der WSV festgelegt.

Daruber hinaus wird bei den Abbildungen und Skizzen der visuellen Kennzeichnung
von in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen (Draufsichten) von vereinfachten
Aufstellmustern (mit allen duferen Offshore-Anlagen auf der Peripherielinie liegend)
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ausgegangen. Ein Beispiel fur die Bestimmung der peripheren Anlagen bei abwei-
chenden Aufstellmustern ist in Anhang A dargestellt.

4.2 Fallunterscheidungen
Hinsichtlich der Kennzeichnung von Offshore-Anlagen ist wie folgt zu differenzieren:

a. Windparks oder vergleichbare Offshore-Anlagengruppen auf den deutschen See-
schifffahrtsstrafen, im deutschen Klistenmeer oder in der deutschen AWZ

b. einzeln stehende Windenergieanlagen auf den deutschen Seeschifffahrtsstrallen

c. einzeln stehende Plattformen oder vergleichbare Offshore-Anlagen in der deut-
schen AWZ oder im deutschen Kustenmeer

d. Anlagen auf den deutschen Seeschifffahrtsstraen, die im Einzelfall nicht als
Schifffahrtshindernis eingeordnet werden.

Nachstehend sind die Anforderungen an die Kennzeichnung sowie deren Anwendung
nach den o. g. Fallen differenziert:

a) b) c) d)

Nr. | Anforderung
Tageskennzeichnung + + + -
5-Seemeilenfeuer, gelb (*) + + - -
10-Seemeilenfeuer, weild - - + -
)

4 Auflagen an die Luftfahrt- + + + +
feuer (*)

5 Synchronisation und Har- + + + -
monisierung der Kennun-
gen (**)

6 Beleuchtung der Beschrif- + + + -
tung (*)

7 AIS-AtoN + o + -

Tabelle 1: Darstellung der Anforderungen an die Kennzeichnung von Offshore-Anla-
gen in Abh&ngigkeit von deren Art, Standort und Einstufung

Erlauterungen:

+ =>» Anwendung erforderlich

o = Anwendung wird im Einzelfall durch die WSV vorgegeben

- =>» Anwendung nicht erforderlich

(*) => Zertifikat Uber erfolgreiche Baumusterprifung durch zustandige Stelle der
WSV erforderlich

(**) =» Kennzeichnung aller Anlagen ist zu synchronisieren bzw. zu harmonisieren

4.3 Visuelle Kennzeichnung als Schifffahrtshindernis
Die laut Tabelle 1 erforderliche visuelle Kennzeichnung von Offshore-Anlagen um-
fasst eine Tages- und Nachtkennzeichnung.

4.3.1 Tageskennzeichnung

1. Die Tageskennzeichnung von Offshore-Anlagen erfolgt grundsatzlich durch einen
15 m hohen verkehrsgelben (RAL 1023) Erstanstrich jeder einzelnen Anlage so-
wie durch deren Beschriftung. Innerhalb dieses Bereiches sind neben der Grund-
struktur auch alle sekundaren Anlagenteile, wie z. B. Leitern, Plattformen, Krane,
etc. gelb anzustreichen.
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2. Bei Anlagen in der Nordsee ist der gelbe Erstanstrich in einem Bereich von HAT
(Highest Astronomical Tide?) bis HAT plus 15 Meter erforderlich. Bei Anlagen in
der Ostsee qilt dies in einem Bereich von 2 bis 17 Metern Gber MW (Mittlerer
Wasserstand). Abhangig von Ausfuhrung und Hohe der Beschriftung kann es er-
forderlich werden, weitere Bereiche gelb anzustreichen.

3. Jede Offshore-Anlage bzw. bei in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen ist
jede einzelne Anlage mit schwarzer Beschriftung auf gelbem Hintergrund oder mit
gelber Beschriftung auf schwarzem Hintergrund zur Identifikation zu kennzeich-
nen. Das Beschriftungsfeld ist grundsatzlich innerhalb des gelb angestrichenen
Bereichs anzubringen oder durch zusatzliche Schriftfelder oder durch zusatzliche
Tafeln oberhalb bzw. aul3erhalb des gelb angestrichenen Bereiches zu realisie-
ren.

BRW BRW
727 727
15m

HAT (Nordsee)
MW + 2 m (Ostsee)

NN
Abbildung 1: Beispiel einer Tageskennzeichnung mit Anstrich und Beschriftung

4. Die Beschriftung ist in Rundumanordnung, drei- oder vierfach gleichmafig ver-
setzt auf dem Umfang der Anlage anzubringen. Die Beschriftung darf nicht durch
(sekundare) Anlagenteile verdeckt werden. Hierbei ist eine Augeshéhe von 5 Me-
tern bis 40 Metern in Ansatz zu bringen.

Die Beschriftung erfolgt durch schwarze Schrift auf der gelben Tagesmarkierung
oder durch gelbe Schrift (RAL 1023) auf innerhalb der gelben Tagesmarkierung
anzubringenden schwarzen Feldern. Alternativ darf die Beschriftung auf zusatz-
lich anzubringenden Schriftfeldern oder Tafeln mit schwarzen Schriftzeichen auf
verkehrsgelbem (RAL 1023) Hintergrund oder mit gelben Schriftzeichen auf
schwarzem Hintergrund. Die Hohe der Schriftzeichen betragt einen Meter. Es ist
die Schrift nach DIN 1451 Serifenlose Linear - Antiqua Teil 2: Verkehrsschrift als
Mittelschrift zu verwenden. Innerhalb einer Gruppe von Offshore-Anlagen ist eine
einheitliche Farbkombination zur Beschriftung umzusetzen, die gewahlte Farb-
kombination ist im Kennzeichnungskonzept darzustellen.

5. In Bezug auf die fachgerechte Umsetzung des Anstrichs und der Beschriftung
sind die WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen zu bertck-
sichtigen.

6. Bei in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen besteht die Beschriftung aus ei-
ner kombinierten Buchstaben- und Ziffernfolge und hat grundsatzlich in zwei
zentriert Ubereinander angebrachten Reihen zu erfolgen. Der Abstand zwischen

2 Highest Astronomical Tide (HAT) ist die Hohe des hdchsten Hochwassers, das fiir einen
Ort allein auf der Grundlage der ermittelten, ortlich herrschenden Gezeitenbedingungen (d. h.
allein auf astronomischer Basis) vorausberechnet werden kann.
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den Schriftreihen betragt 0,5 Meter. Bei einzeln stehenden Anlagen kann die
Nummerierung (untere Beschriftungsreihe) entfallen. Soweit die Erkennbarkeit
der Beschriftung gewahrleistet ist, dirfen die erforderlichen Beschriftungsele-
mente in einer Reihe zusammengefasst werden.

- BRW
127

0,5 m,|

Abbildung 2: Geometrie der Beschriftung (beispielhaft in schwarzer Schrift auf gelbem
Hintergrund)

7.

Ist die Beschriftung einzeilig (z. B. Einzelanlage), beginnt die Beschriftung mit der
Anlagenkennzeichnung (max. zwei GroRbuchstaben) erganzt durch Ziffern zur
Anlagennummerierung (max. zwei Ziffern).

Besteht die Beschriftung aus zwei Zeilen, muss die obere Beschriftungsreihe die
abgekirzte Bezeichnung der Offshore-Anlage oder -Anlagengruppe, bestehend
aus bis zu drei GroRbuchstaben, darstellen. Die untere Reihe muss die Nummer
der Offshore-Anlage der betreffenden Anlagengruppe, bestehend aus bis zu 4
Ziffern, darstellen.

Die Festlegung von Buchstaben- und Zahlenfolge der Beschriftung erfolgt durch
den Genehmigungsinhaber. Die Buchstaben- und Ziffernfolge darf zu keinen Ver-
wechslungen mit der Beschriftung von Schifffahrtszeichen oder anderen Offs-
hore-Anlagen fuhren. Innerhalb einer geschlossenen Gruppe von Offshore-Anla-
gen desselben Genehmigungsinhabers ist eine einheitliche Buchstabenfolge zu
verwenden, dies gilt auch fir die Beschriftung etwaiger Nebenanlagen.

Die Beschriftung (Zeichenfolge) ist rechtzeitig vor Baubeginn der zustandigen
Stelle der WSV bekannt zu geben. Im Zweifelsfall entscheidet die zustandige
Stelle der WSV uber die Zulassigkeit.

4.3.2 Nachtkennzeichnung

Die Nachtkennzeichnung von in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen (z. B.
Windpark-Blécke — auch in Verbindung mit unmittelbar im Aufstellmuster integrier-
ten Plattformen, etc.) besteht aus einer Befeuerung aller peripheren Offshore-An-
lagen mit gelben 5-Seemeilenfeuern und einer Beleuchtung der Beschriftung je-
der einzelnen Offshore-Anlage.

Die Befeuerung und die Beleuchtung der Beschriftung missen eine Stunde vor
Sonnenuntergang ein- und eine Stunde nach Sonnenaufgang ausgeschaltet wer-
den. Als Bezugspunkt fur Sonnenauf- und Untergangzeiten im Bereich der Nord-
seekiste gilt der Standort Cuxhaven, flr Anlagen in der Ostsee ist der Standort
Buk maRgeblich. Die WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen
sind zu berlcksichtigen.
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3. Die Befeuerung und die Beleuchtung der Beschriftung sind auch auf3erhalb des
in Ziff. 2 genannten Zeitraumes einzuschalten,

e wenn die horizontale Beleuchtungsstarke unter 150 Lux liegt,
¢ wenn die praktische meteorologische Sichtweite unter 1.000 Meter liegt oder
e wenn die zustandige Verkehrszentrale der WSV dies anfordert.

Alternativ kann die Befeuerung im nicht fernsteuerbaren 24-h-Betrieb geschaltet
werden. Der Betrieb der Nachtkennzeichnung am Tage ersetzt nicht die Tages-
kennzeichnung.

4. Die 5-Seemeilenfeuer sind grundsatzlich in einer Hohe zwischen 10 und 25 Me-
tern Gber Bezugshdhe (HAT oder MW + 2 Meter) anzubringen. Zur Vermeidung
von Seeschlag dirfen die Feuer — unter Bertcksichtigung der flr das Seegebiet
mafgeblichen 50-Jahres Bemessungswelle — mit Zustimmung der WSV in gré-
Rerer Hohe angebracht werden.

|
|

Leuchte \‘\

HAT (Nordsee)
MW + 2 m (Ostsee)

NN \

Abbildung 3: Vertikale Position der 5-sm-Feuer

5. Die 5-Seemeilenfeuer mussen den WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offs-
hore-Anlagen entsprechen.

6. Alle zur Nachtkennzeichnung verwendeten Leuchten missen eine automatische
Uberwachung zur Erkennung eines Ausfalls besitzen.

7. Die Verfugbarkeit der Nachtkennzeichnung muss 99,0 Prozent Uber einen Zeit-
raum von drei Jahren entsprechend der IALA Recommendation O-139 besitzen.

8. Die 5-Seemeilenfeuer aller Offshore-Anlagen im geraden Verlauf der Peripherieli-
nie (d. h. alle Nicht-SPS-Anlagen, ,Significant Peripherical Structure® gemaf
IALA-Rec. O-139) sind mit der Kennung Blz. g. 4 s zu versehen. Das Licht ist
ausschlieBlich in Richtungen aulRerhalb des Windparks abzustrahlen. Die 5-See-
meilenfeuer aller eckwartigen Offshore-Anlagen bzw. aller Anlagen, an denen die
Peripherielinie ihren Verlauf signifikant andert oder die von der WSV als SPS fest-
gelegt wurden, sind mit der Kennung Ubr. (3) g. 16 s zu versehen. Das Licht ist
ausschlieBlich in Richtungen aufierhalb des Windparks abzustrahlen. Die Sicht-
barkeit der Befeuerung im gesamten horizontalen Abstrahlbereich ist durch eine
ausreichende Anzahl von Teilfeuern zu gewahrleisten.
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Draufsicht auf Windpark
. SPS-Anlage
N A L O FRTS
| s / Peripherielinie
C * * * ¥ T periphere Anlage
‘ ) [Blz. g. 4s}
L e B B L

* Windenergieanlage

Abbildung 4: Beispielhafte Visualisierung der horizontalen Abstrahlcharakteristik nach
Abschnitt 4.3.2, Ziff. 8, Draufsicht

9. Einzeln stehende Windenergieanlagen oder vergleichbare Einzel-Anlagen auf
den deutschen SeeschifffahrtsstraRen gemal Ziff. 4.2 Buchstabe b.) sind mit gel-
ben 5-Seemeilen-Feuern und Kennung Ubr. (3) g. 16 s rundum zu befeuern. Die
Sichtbarkeit der Befeuerung im gesamten Horizont ist durch eine ausreichende
Anzahl von Teilfeuern zu gewahrleisten.

10. Einzeln stehende Plattformen oder vergleichbare Offshore-Anlagen in der deut-
schen AWZ oder im deutschen Kistenmeer sind gemafy IALA Recommendation
0-139 mit weilken 10-Seemeilen-Feuern und Kennung Mo (U) 8s rundum zu be-
feuern. Die Sichtbarkeit der Befeuerung im gesamten Horizont ist durch eine aus-
reichende Anzahl von Teilfeuern zu gewahrleisten. Die 10-Seemeilen-Feuer mus-
sen den WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen entsprechen.

11. Um die geforderten horizontalen Abstrahlwinkel zu erreichen, ist zu bertcksichti-
gen, dass jedes 5-Seemeilen- bzw. 10-Seemeilenfeuer horizontal nur in einem
bestimmten Sektor Licht abstrahlt. Die Ausleuchtung des geforderten horizontalen
Sektors ist durch die Auswahl geeigneter Leuchten und deren Anordnung an den
Offshore-Anlagen sicherzustellen. Zum Ausgleich von Toleranzen muss der von
jedem 5-Seemeilenfeuer abgestrahlte horizontale Sektor an beiden Sektorgren-
zen um jeweils 2° grof3er sein, als der nominell angegebene bzw. erforderliche
Sektor. Beispiele fur die erforderlichen horizontalen Abstrahlwinkel konnen den
nachfolgenden Abbildungen entnommen werden:

a) Gerader Peripherieverlauf:
Bei geradem Peripherieverlauf betragt der bendtigte horizontale Abstrahlwin-
kel 180°. Fur den Toleranzausgleich ergibt sich somit ein Abstrahlwinkel von
184° (= 180° + 2° +2°) fUr eine Leuchte.
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12.

13.

ausgeleuchteter
Sektor einer

Leuchte \

184°

Leuchte

Durchmesser des
Peripherielinie Turmschaftes

Abbildung 5: horizontaler Abstrahlwinkel bei geradem Peripherieverlauf

b) Einzelanlagen
Alle einzeln stehenden Anlagen (Einzel-Windenergieanlagen, Plattformen

etc.) werden rundum gekennzeichnet (horizontaler Abstrahlwinkel: 360°). Dies
kann z. B. durch den Einsatz von vier Teilfeuern mit je 90° Abstrahlwinkel
oder drei Teilfeuern mit je 120° Abstrahlwinkel oder zwei Teilfeuern 180°
erreicht werden. Um den Ubergang zwischen den Sektoren der Teilfeuer
sicher auszuleuchten, sind die Sektoren der Teilfeuer an jeder Seite um 2°zu
erweitern. Fur die oben genannten Beispielfalle ergeben sich jeweils Sektor-
grofien von 94° (vier Teilfeuer), 124° (drei Teilfeuer) bzw. 184° (zwei Teilfeuer).

< | ' ,
SN ] T
4 Teilfeuer mit 94° 3 Teilfeuer mit 124° 2 Teilfeuer mit 184°
Abbildung 6: Rundumbeleuchtung durch Teilfeuer, Draufsicht

Die Schifffahrts- und Luftfahrthinderniskennzeichnungen aller Offshore-Anlagen
im Geltungsbereich dieser Richtlinie sind gemalt WSV-Rahmenvorgaben Kenn-
zeichnung Offshore-Anlagen miteinander zu harmonisieren bzw. zu synchronisie-
ren. Hell-Dunkel-Zeiten bei den verschiedenen Kennungen sind geman WSV-
Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen festzulegen.

Bei in Gruppen angeordneten Offshore-Anlagen gemaf Abschnitt 4.2 Buchstabe
a.) sowie bei einzeln stehenden Windenergieanlagen auf den deutschen See-
schifffahrtsstraRen gemaf Abschnitt 4.2 Buchstabe b.) sind alle Feuer der Schiff-
fahrts- und Luftfahrthinderniskennzeichnung gemaf nachfolgendem Schema zu
harmonisieren:
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Abbildung 7: Harmonisierungsschema gruppierter Offshore-Anlagen

14. Alle Feuer einzeln stehender Offshore-Anlagen gemaf Abschnitt 4.2 Buchstabe

15.

16.

17.

18.

c.) sind gemaf nachfolgendem Schema zu harmonisieren:
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B N s S O B

|
|
Schifffahrt : Morse U [0,5 + (0,5) + 0,5 + (0,5) + 1,5 + (4,5)] |
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Abbildung 8: Harmonisierungsschema einzeln stehender Offshore-Anlagen,
mit Mo (U) - Kennung

Fir jede Offshore-Anlage ist eine Beleuchtung der Beschriftung zu implementie-
ren.

Die Beleuchtung der Beschriftung muss den WSV-Rahmenvorgaben Kennzeich-
nung Offshore-Anlagen entsprechen und folgende Grundanforderungen erfiillen:
e horizontale Sichtbarkeit: 360°
e Sichtbarkeitsabstand: 1.000 Meter
e Schrifthéhe: 1,00 Meter (bei Darstellung durch hinterleuchtete LED-Tafel:
= 0,65 Meter)
e Lichtfarbe: weil} oder gelb (bei Darstellung durch hinterleuchtete LED-
Tafel: Gelb)
o Taktung: Festfeuer
¢ unnotige Lichtemissionen sind zu vermeiden.

Die Beleuchtung der Beschriftung erfolgt entweder durch die Anstrahlung der Be-
schriftung oder der zusatzlichen Kennzeichnungstafeln. Im Einzelfall kann die Be-
leuchtung der Beschriftung durch eine selbst leuchtende, inverse Kennzeichnung
erfolgen.

Die Beleuchtung der Beschriftung ist bei Anstrahlung grundséatzlich auf Hohe der
Beschriftung anzubringen. Zur Vermeidung von Seeschlag darf die Beleuchtung
der Beschriftung — unter Beachtung der flr das Seegebiet mafRgeblichen 50-Jah-
res Bemessungswelle — mit Zustimmung der WSV auch oberhalb des Bereiches
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von HAT + 15 Meter bzw. von MW + 17 Meter angebracht werden. In diesen Fal-
len ist die Beschriftung in entsprechender Héhe anzubringen.

4.4 Funktechnische Kennzeichnung
Zum Schutz vor Kollisionen mit Schiffen sind Offshore-Anlagen oder in Gruppen an-
geordnete Offshore-Anlagen grundsatzlich auch funktechnisch mit AlS-
Schifffahrtszeichengeraten (AlS-AtoN) zu kennzeichnen.

Die Kennzeichnung durch AIS-AtoN muss den Anforderungen der WSV-
Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen entsprechen. Die Empfehlun-
gen der IALA Recommendation A-126 sind zu beachten. Art und Umfang der AlS-
Kennzeichnung wird im Einzelfall durch die WSV vorgegeben. Im Einzelnen ist grund-
satzlich zu beachten:

1. Mit AlS-AtoN sind einzeln stehende Plattformen oder vergleichbare Offshore-
Anlagen in der deutschen AWZ oder im deutschen Kustenmeer sowie in Grup-
pen angeordnete Offshore-Anlagen zu kennzeichnen. Die Kennzeichnung ein-
zeln stehender Windenergieanlagen auf den deutschen Seeschifffahrtsstraflien
mit AIS wird im Einzelfall durch die WSV vorgegeben.

2.  Die AIS-Kennzeichnung gemal Ziff. 1 beschrankt sich grundsatzlich auf eck-
wartige Anlagen und Anlagen, an denen die Peripherielinie ihren Verlauf signi-
fikant andert oder die von der WSV als ,Significant Peripherical Structure® (SPS)
festgelegt wurden. Bei groRen Seitenlangen missen auf Vorgabe der WSV ggf.
zusatzliche Anlagen gekennzeichnet werden.

Der Inhalt der AlS-Schifffahrtszeichenmeldung (AIS-Message 21, AIS-Text)
muss grundsatzlich der Beschriftung der zugrunde liegenden Offshore-Anlage,
erganzt um die Art der Anlage (z. B. ,Platform” oder ,Windfarm®, etc.) entspre-
chen.

3.  Zur Kennzeichnung einzelner Anlagen einer in Gruppen angeordneten Offs-
hore-Anlage koénnen ,Synthetic“-AlS-Schifffahrtszeichenmeldungen genutzt
werden, die durch die AIS-Schifffahrtszeichengerate an méglichst zentraler Po-
sition innerhalb der Offshore-Anlagengruppe ausgesendet werden. Die Reich-
weitenanforderungen (die jeweils in Bezug auf die Peripherie gelten) missen
eingehalten werden.

4.  Die AIS-Schifffahrtszeichengerate sind mit einer Verfugbarkeit von 99,75 Pro-
zent Uber einen Bemessungszeitraum von 3 Jahren vorzusehen. Die WSV-
Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen sind zu berucksichtigen.

5. Die Reichweite der AlS-AtoN-Kennzeichnung muss, bezogen auf eine mobile

Antennenhéhe von 10 Metern grundsatzlich 20 Seemeilen — bei Offshore-Anla-
gengruppen gerechnet ab der Peripherielinie — betragen.
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4.5 Fachgerechte Umsetzung
Die visuelle und funktechnische Kennzeichnung von Offshore-Anlagen ist integraler
Bestandteil der notwendigen Ma3nahmen zur Minimierung von Kollisionsrisiken zwi-
schen Schiffen und Offshore-Anlagen.

Der Nachweis zur fachgerechten Umsetzung der Kennzeichnung ist vom Genehmi-
gungsinhaber durch Erfullung der WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-
Anlagen zu erbringen.

Einzelheiten kdnnen den WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen

entnommen werden, die auf der Homepage der WSV heruntergeladen werden kdén-
nen.
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5. Anforderungen an die Luftfahrthinderniskennzeichnung

Vor dem Hintergrund geplanter und vorhandener Offshore-Anlagen in unmittelbarer
Nahe von bezeichneten Fahrwassern und Schifffahrtswegen und unter Berticksichti-
gung der auf See anzutreffenden Wetter-, Licht- und Sichtverhaltnisse kann eine Be-
eintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs auch durch die
Kennzeichnung der Offshore-Anlagen als Luftfahrthindernisse hervorgerufen werden.

Die Anforderungen des Luftverkehrs an die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen
sind derzeit im deutschen Hoheitsgebiet einschl. des Kiistenmeeres in der ,Aligemei-
nen Verwaltungsvorschrift fir die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen“ (AVV)
geregelt.

In der deutschen AWZ qilt diesbezlglich zukinftig der ,Standard Offshore Luftfahrt"
(SOLF) des Bundesamtes flr Seeschifffahrt und Hydrographie, der in Kiirze einge-
fuhrt wird. Die konkreten Kennzeichnungsanforderungen sind in Teil 5 SOLF, dessen
vorgezogene Anwendung im Offshore-Bereich per Erlass des BMVI vom 17.08.2020
angeordnet wurde, niedergelegt.

Nachfolgende schifffahrtspolizeiliche Vorgaben erfolgen im Rahmen der der WSV
Ubertragenen gesetzlichen Aufgaben. Diese Vorgaben sind Richtwerte, Gber die im
Einzelfall die Genehmigungsbehdrde in Abstimmung mit der WSV und der zustandi-
gen Luftfahrtbehorde entscheidet. Die WSV pruft die Kennzeichnung und die Befeu-
erung von Luftfahrthindernissen unter Berlcksichtigung der Vorgaben der AVV bzw.
des Teils 5 SOLF und kann zur Berticksichtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs Maligaben vorsehen. Insbesondere sind folgende Ziele zu berlck-
sichtigen:

¢ Blendwirkungen im Bereich der Schifffahrt sowie Spiegelwirkungen auf der Was-
seroberflache sind zu vermeiden bzw. zu minimieren.

e Eine Steigerung der Hintergrundhelligkeit ist zu vermeiden bzw. zu minimieren.

o Die Erkennbarkeit und Nutzbarkeit von Schifffahrtszeichen ist zu gewahrleisten.
Die Gefahr der Verwechslung von Schifffahrtszeichen mit der Luftfahrtkennzeich-
nung ist zu minimieren.

5.1 Anforderungen an die Tages- und Nachtkennzeichnung Luftfahrt
Far die visuelle Luftfahrthinderniskennzeichnung sind die Regelungen der AVV bzw.
des Teils 5 SOLF mit nachfolgenden Grundsatzmaligaben zu beachten:

1. Die Tageskennzeichnung hat grundsatzlich mit Hilfe von Farbkennzeichnun-
gen (Aufsichtfarben) zu erfolgen.

2. Zur Nachtkennzeichnung durfen grundsatzlich nur ,Feuer W, rot ES* ggf. in
Verbindung mit ,Hindernisfeuern ES* nach Vorgabe der AVV bzw. des SOLF
verwendet werden. Die technische Ausflihrung der Feuer W, rot ES sowie
der Hindernisfeuer ES muss den WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung
Offshore-Anlagen entsprechen.

3. Die Nennlichtstarke der Feuer W, rot ES, muss bei Uberschreitung bestimmter
Grenzsichtweiten (praktische meteorologische Sichtweite) wie folgt reduziert
werden: Bei Sichtweiten Gber 5.000 Meter ist die Nennlichtstarke der Feuer
W, rot ES auf 30 Prozent und bei Sichtweiten tber 10.000 Meter auf 10 Pro-
zent zu reduzieren. Die Sichtweitenmessung erfolgt nach MafRgabe der AVV
bzw. des SOLF.

4. Schaltzeiten und Taktungen der Schifffahrts- und Luftfahrthinderniskenn-
zeichnung sind gemaf den WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-
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Anlagen zu harmonisieren bzw. zu synchronisieren.

5.2 Anforderungen an die Bedarfsgsteuerte Nachtkennzeichnung als
Luftfahrthindernis

Laut dem Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) missen Betreiber von Windenergie-
anlagen an Land, im dt. Kiistenmeer und in den kiistennahen Bereichen der dt. AWZ,
die nach den Vorgaben des Luftverkehrsrechts zur Nachtkennzeichnung verpflichtet
sind, ihre Anlagen mit einer Einrichtung zur Bedarfsgesteuerten Nachtkennzeichnung
von Luftfahrthindernissen (BNK) ausstatten, d. h. bei Nacht durfen die Luftfahrthin-
dernisfeuer grundsatzlich nur dann aktiviert werden, wenn sich ein Luftfahrzeug dem
Windpark nahert.

Art, Umfang und Steuerung der BNK sind im dt. Hoheitsgebiet einschl. des Kisten-
meeres in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrt-
hindernissen (AVV) geregelt. In der dt. AWZ gilt diesbezlglich der Teil 5 des Standard
Offshore Luftfahrt (SOLF) des Bundesamtes fur Seeschifffahrt und Hydrographie.
DarUber hinaus bedarf die Einrichtung einer aktiv aussendenden BNK einer Fre-
quenzzuteilung durch die Bundesnetzagentur. An den Frequenzzuteilungsverfahren
der BNetzA wird die GDWS beteiligt.

Im Zusammenhang mit der BNK erfordert die Sicherheit des Luftverkehrs eine hinrei-
chende und zuverlassige Detektion von Luftfahrzeugen im Umfeld von Windenergie-
anlagen, damit in jedem Fall gewahrleistet wird, dass die Luftfahrthinderniskennzeich-
nung tatsachlich immer dann eingeschaltet wird bzw. ist, wenn Luftfahrzeuge sich in
dem Wirkungsraum eines Windparks befinden bzw. diesen durchfliegen. Gemal An-
hang 6 AVV/SOLF sind fur die Erfassung von Luftfahrzeugen zur Steuerung der BNK
derzeit Radar- oder Transpondersysteme zugelassen. Eine nach Anhang 6 AVV bzw.
Anhang 6 SOLF zwingend geforderte dauerhaft aktivierte Infrarotkennzeichnung ist
fur die Schifffahrt nicht von Belang und wird im Weiteren nicht bertcksichtigt.

Im Geltungsbereich dieser Richtlinie sind im Zusammenhang mit der Steuerung und
dem Betrieb der BNK immer auch die Belange eines sicheren Schiffsverkehrs zu be-
ricksichtigen. Vor dem Hintergrund der geographischen und verkehrlichen Rahmen-
bedingungen, der Bandbreite der Licht- und Sichtverhaltnisse sowie in Abhangigkeit
der zur Steuerung der BNK eingesetzten Techniken kdnnen Beeintrachtigungen der
im Umfeld der Windenergieanlagen navigierenden Schifffahrt auftreten. Insbeson-
dere wenn Schiffe bei Nacht und/oder verminderter Sicht mit Radar navigieren mus-
sen, und gleichzeitig zur Detektion von Luftfahrzeugen Primarradarsysteme einge-
setzt werden, welche auf den gleichen Frequenzen wie Schiffsradarsystemen arbei-
ten. BNK-Primarradarsysteme kénnen daher u.U. mit Schiffsradarsystemen interagie-
ren, so dass die Bildschirmdarstellung und —auswertung der Radarinformationen ge-
stort und damit die sichere Navigation gerade in der Nahe von Gefahrenbereichen bei
unglnstigen Licht- und Sichtverhaltnissen beeintrachtigt wird. Ahnlich gelagerte
Wechselwirkungen kdnnen sich auch zwischen BNK-Primarradaranlagen und VTS-
Radaranlagen der WSV ergeben.

Zur Abwehr von schifffahrtspolizeilichen Gefahren ist es daher erforderlich, die Um-
setzung der BNK an Windparks so zu gestalten, dass eine sichere und zuverlassige
radargestutzte Navigation und die Funktionalitat der Maritimen Verkehrssicherung der
Verkehrszentralen der WSV gewabhrleistet bleiben. Dies ist grundsatzlich dann anzu-
nehmen, wenn Transponder-Technologie (,Sekundarradar®) zur Detektion von Luft-
fahrzeugen im Umfeld der ausrustungspflichtigen Windparks eingesetzt wird. Derlei
Systeme lassen nach derzeitiger Erkenntnis keine Beeintrachtigungen von maritimen
Funkdiensten inkl. Schiffsradar bzw. VTS-Radar erwarten.
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Fir die Konfiguration einer BNK im Geltungsbereich dieser Richtlinie gelten daher
folgende Grundsatze:

1.

Betrieb und Steuerung einer BNK dirfen nicht zu Beeintrachtigungen der
Funktionalitat, zu Stérungen oder zum Ausfall schiffsseitiger oder von der
WSV betriebener Radarsysteme oder anderer Maritimer Funkdienste flhren.

Die Steuerung der BNK erfolgt grundsatzlich mittels Transpondertechnik ge-
maf Anhang 6 Nr. 2.2 Buchstabe a) AVV bzw. Anhang 6 Nr. 2.2 Buchstabe
a) SOLF.

Sollte eine radargestiitzte BNK eingesetzt werden, ist dies gegenlber der Ge-
nehmigungs- bzw. Planfeststellungsbehdrde zu erlautern und wird von dieser
auf mogliche stérende Beeintrachtigung anderer Maritimer Funkdienste ge-
pruft. In besonderen begrindeten Einzelfallen sind Messungen gemafl Ab-
schnitt 6.2 (Abschnitte 4 und 5) dieser Richtlinie zu veranlassen und vorzule-
gen.

Die MalRgaben zu Abschnitt 5.1, Nrn. 3 und 4 dieser Richtlinie gelten wahrend
der gesamten Einschaltzeiten und unter allen Betriebszustanden der Feuer
W, rot ES d. h. sowohl im etwaigen nachtlichen Dauerbetrieb als auch bei
manueller Schaltung oder gesteuertem Betrieb im Rahmen der BNK.

Vor Inbetriebnahme der BNK sind der Genehmigungs- bzw. Planfeststellungs-
behorde Nachweise gemafl Anhang 6 Nr. 2 AVV bzw. Anhang 6 Nr. 2 SOLF
vorzulegen.

5.3 Anforderungen an die Befeuerung fiir Hubschrauberbetrieb

Der Betrieb von Hubschraubern zur Versorgung von Offshore-Anlagen findet regel-
mafig in der Nahe von Schifffahrtswegen statt. Zur Gewahrleistung der Verkehrssi-
cherheit sind mogliche Auswirkungen der Befeuerung von Offshore-Anlagen (z. B.
Befeuerung interner Flugkorridore bzw. von Hubschrauberlandeplatzen auf die Si-
cherheit des Schiffsverkehrs zu minimieren.

Zu diesem Zweck sind der WSV Beschreibungen etwaiger flr den Hubschrauberbe-
trieb notwendigen Befeuerungen der Offshore-Anlagen einschlielich der lichttechni-
schen KenngréRen rechtzeitig vorzulegen.

Daruber hinaus sind folgende Grundsatze zu beachten:

1.

Die Befeuerung ist raumlich auf diejenigen Offshore-Anlagengruppen bzw. Offs-
hore-Anlagen zu beschranken, in denen Hubschrauberbetrieb stattfindet.

Die Befeuerung darf nur in einem eng begrenzten Zeitraum betrieben werden,
wenn dies zur Gewahrleistung eines sicheren Hubschrauberbetriebs im Bereich
einer Offshore-Anlage oder -Anlagengruppe (d. h. nur zu den Zeiten des An-/Ab-
fluges bzw. Landens/Aufenthalts/Startens von Hubschraubern) notwendig ist.

Blendwirkungen im Bereich der Schifffahrt, Spiegelwirkungen auf der Wasser-
oberflache sowie Verwechslungen mit Schifffahrtszeichen oder der Schiff-
fahrtshinderniskennzeichnung von Offshore-Anlagen sind auszuschlie3en.

Die Verwendung von Mittelleistungsfeuern oder ahnlich lichtstarken Feuern ist
auszuschlief3en.
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5. Die technische Umsetzung der Turmanstrahlungen im Bereich der An- und Ab-
flugkorridore fur Helikopter ist unter Berlicksichtigung der WSV-Rahmenvorgaben
Kennzeichnung Offshore-Anlagen durchzufiihren.

6. Es dirfen nur Scheinwerfer etc. eingesetzt werden, deren Baumuster durch die
zustandige Stelle der WSV geprft wurde.
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6. Beeintrachtigungen technischer Systeme

6.1 Funktechnische Anlagen des Systems Maritime Verkehrstechnik
(SMV) der WSV

Als integraler Bestandteil des ,Systemkonzeptes Maritime Verkehrssicherheit wird
von der WSV die ,Maritime Verkehrssicherung® (MVS) durchgefiihrt. Unter MVS sind
die von den Verkehrszentralen der WSV u. a. zwecks Verhutung von Kollisionen und
Grundberiihrungen bzw. Verkehrsablaufsteuerung gegebenen Verkehrsinformatio-
nen und Verkehrsunterstitzungen sowie erlassenen Verfligungen zur Verkehrsrege-
lung und -lenkung zu verstehen. Grundlage der MVS ist die Detektion und ldentifika-
tion von Fahrzeugen sowie die Kommunikation mit der Schifffahrt. Zur Gewahrleis-
tung der Durchfiihrung der MVS betreibt die WSV das ,System Maritime Verkehrs-
technik® (SMV) mit u. a. funktechnischen Anlagen.

Bei Errichtung und Betrieb von Offshore-Anlagen im Sinne dieser Richtlinie ist daher
Folgendes zu beachten:

1. Die Funktionalitat der funktechnischen Anlagen des SMV darf durch Errich-
tung und/oder Betrieb von Offshore-Anlagen nicht beeintrachtigt werden. Et-
waige Beeintrachtigungen sind durch KompensationsmalRnahmen auszuglei-
chen.

2. Aufgrund der gebiindelten Strahlenwege dirfen insbesondere VTS-
Radaranlagen und Richtfunkanlagen der WSV innerhalb ihres Bedeckungs-
bereiches durch die Errichtung von Offshore-Anlagen nicht beeintrachtigt wer-
den. Der Grad der Beeintrachtigung kann abhangig sein von der Beschaffen-
heit und den Abmessungen der geplanten Einzelbauwerke (Konstruktion, Ma-
terial) sowie von Anzahl und geometrischer Anordnung der Offshore-Anlagen
zueinander und zu den Anlagen der WSV.

3. Derartige Beeintrachtigungen sind insbesondere dann anzunehmen, falls
Offshore-Anlagen

e in der Streckenflhrung von Richtfunkanlagen, d. h. innerhalb des
Raumsektors (dreidimensional), der durch die Antennenlage, die Abstrahl-
richtung und die Antenneneigenschaften definiert ist oder

e innerhalb der Bedeckungsbereiche von VTS-Radaranlagen, d. h. inner-
halb der im Rahmen der MVS radartechnisch Uberwachten Verkehrsfla-
chen

errichtet und betrieben werden.

4. Zwecks erster Erfassung und Bewertung moglicher Beeintrachtigungen funk-
technischer Anlagen des SMV erfolgt bei Bedarf eine diesbezligliche Bewer-
tung von einzelnen Offshore-Anlagen bzw. Gruppen von Offshore-Anlagen
durch die WSV. Dazu sind der zustandigen Stelle der WSV auf Anforderung
folgende Unterlagen zur Verfugung zu stellen:

e Lageplan der einzelnen Offshore-Anlagen bzw. Gruppen von Offshore-An-
lagen (inkl. Koordinaten der Einzelanlagen) und

e Konstruktionszeichnungen bzw. detaillierte Beschreibung des voraus-
sichtlich zum Einsatz kommenden Typs der Offshore-Anlage oder Anla-
gen.
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5. Falls im Rahmen der primaren Einschatzung unter Beriicksichtigung aller
funktechnischen Anlagen durch die WSV festgestellt wird, dass zur abschlie-
Renden Klarung des Sachverhaltes erganzende, einzelfallbezogene und un-
abhangige gutachtliche Aussagen herangezogen werden missen, ist ein sol-
ches Gutachten vom Antragsteller beizubringen und zu finanzieren. Im Rah-
men dessen sind etwaige Auswirkungen auf die funktechnischen Anlagen des
SMV zu beschreiben, zu bewerten und etwaige KompensationsmaRnahmen
darzustellen. Konkrete Anforderungen an ein solches Gutachten werden von
der zustandigen Stelle der WSV benannt. Im realen Betrieb erkannte negative
funktechnische Auswirkungen auf System des SMV sind vom Genehmigungs-
inhaber nach Aufforderung durch die WSV zu minimieren.

6. Die Aussendung elektromagnetischer Storstrahlungen jeder einzelnen Offs-
hore-Anlage, der abgesetzten Infrastrukturanlagen und des gesamten Offs-
hore-Parks in der Summe sind auf das zulassige Mal} zu begrenzen. National
und international geltende Standards, wie IEC und ISO, sind zu beachten und
einzuhalten. Die WSV behalt sich Messungen Vvor.
Insbesondere sind die Gesetze Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit
von Betriebsmitteln (EMVG) und Uber Funkanlagen und Telekommunikations-
endeinrichtungen (FTEG) zu beachten und einzuhalten.

7. Fur jede Funkanlage ist eine Standortbescheinigung geman der Verordnung
Uber das Nachweisverfahren zur Begrenzung elektromagnetischer Felder
(BEMFV) fir ortsfeste Funkanlagen in Offshore Windparks der Ausschliefli-
chen Wirtschaftszone Deutschlands (AWZ) bei der Bundesnetzagentur einzu-
holen.
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1.

6.2 Schiffsradaranlagen

Schiffsradaranlagen stellen fir die sichere Schiffsflihrung unverzichtbare Navi-
gationsmittel dar. Ihr Gebrauch dient der terrestrischen Navigation, der Ortung
von Schifffahrtshindernissen und insbesondere der Kollisionsverhitung. Bei ver-
minderter Sicht sind Schiffsradaranlagen die einzigen nicht kooperierenden Na-
vigationsmittel, um die Moglichkeit der Gefahr eines ZusammenstolRes mit ande-
ren Fahrzeugen oder mit Schifffahrtshindernissen fruhzeitig zu erkennen und zu
bewerten sowie daraus resultierende Gefahren abwehrende MalRnhahmen zu er-
greifen (Vermeidung von Nahbereichslagen, Verbot des Ausweichens (vgl. Regel
19 KVR)).

Der gehdrige Gebrauch von Schiffsradaranlagen ist daher in jedem Fall zu ge-
wahrleisten und darf durch Offshore-Anlagen nicht beeintrachtigt werden. Aus
nautisch-verkehrlicher Sicht sind insbesondere folgende Anforderungen zu be-
ricksichtigen:

o Die permanente, vollstindige und eindeutige Radarbilddarstellung
Ubriger Verkehrsteilnehmer in der Umgebung von Offshore-Anlagen muss
sichergestellt werden.

o Beeintrachtigungen der Trackinitialisierung und -verfolgung sowie der
ARPA-Funktion missen vermieden werden.

e Unzulangliche Radarinformationen missen maglichst vermieden werden.

Aufgrund ihres Einflusses auf Ausbreitung und Reflexion elektromagnetischer
Strahlung kénnen Offshore-Anlagen radartechnische Auswirkungen verursachen,
wie z. B.:

o Abschattungen, Sattigungszonen

o Mehrfachreflexionen

e Nebenkeulenechos

e Beeintrachtigung des radialen und azimutalen Aufldsungsvermaogens.

Die von Offshore-Anlagen moglicherweise verursachten Auswirkungen (vgl. Ziffer
3) auf die mit Radar navigierende Schifffahrt durfen nicht zu Beeintrachtigungen
des gehdrigen Gebrauchs von Schiffsradaranlagen fuhren. Insbesondere muss
die Feststellung der Méglichkeit der Gefahr eines Zusammensto3es mit anderen
Fahrzeugen jederzeit gewahrleistet bleiben.

Im Einzelfall kann bei gravierenden Stérungen von der WSV uber die Genehmi-
gungsbehdrde ein radartechnisches Gutachten gefordert werden. Dies wird dann
durch die WSV bewertet. Eventuelle stérungshemmende Malinahmen sind dann
einzuleiten.
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7. Bau von Offshore-Anlagen

Aus nautischer und verkehrlicher Sicht stellt jede Baustelle auf See (z. B. Errichtung
von Offshore-Anlagen, Verlegung von submarinen Anlagen, etc.) ein Schifffahrtshin-
dernis dar. Im Baustellenumfeld ist zudem vermehrt mit Bau- und Versorgungsfahr-
zeugen zu rechnen, die zum Teil mandévrierbehindert sein kénnen.

Zum Schutz der Baustelle, der dort tatigen Personen, der Baufahrzeuge und des um-
gebenden Schiffsverkehrs mussen die von Baustellen ausgehenden Risiken soweit
wie moglich minimiert werden, indem wahrend der Bauphase geeignete Malinahmen
zur Verkehrssicherung umgesetzt werden.

7.1 Definition Bauphase
Die Bauphase beginnt mit der Einrichtung einer ortsfesten Baustelle auf See und en-
det grds. dann, wenn

¢ die BaumalRnahme abgeschlossen ist und alle Arbeitsfahrzeuge die Baustelle
verlassen haben und

e die im Kennzeichnungskonzept vorgegebene Kennzeichnung des Windparks
als Schifffahrtshindernis flr den bestimmungsgemafen Normalbetrieb in Be-
trieb gegangen ist und die fachgerechte Umsetzung der Kennzeichnungsan-
forderungen unter Beriicksichtigung der WSV-Rahmenvorgaben Kennzeich-
nung Offshore-Anlagen durch Vorlage der entsprechenden Prufprotokolle
nachgewiesen wurde und

e die im Schutz- und Sicherheitskonzept dargestellten SchutzmalRnahmen ope-
rationell sind.

In Bezug auf die Verlegung von submarinen Anlagen umfasst die Bauphase grds. den
Zeitraum vom Beginn der Verlegung bis zum Erreichen der vorgegebenen Tiefenlage
einschlie8lich etwaiger Vor- und Nacharbeiten (z. B. Kampfmittelrdumung, Route-
Clearance, Beseitigung von Alt-Kabeln, Trial Runs, Pre-Lay-Runs, Errichtung von
Kreuzungsbauwerken, Nachspularbeiten, etc.).

7.2 SicherungsmaBnahmen
In Abhangigkeit von Art und Dimension der Bautatigkeit sind vom Genehmigungsin-
haber grds. folgende Sicherungsmalinahmen zu ergreifen:

e Gestellung eines oder mehrerer Verkehrssicherungsfahrzeuge

e behelfsmaRige visuelle und funktechnische Kennzeichnung von in Bau befind-
lichen Offshore-Anlagen

¢ Auslegung befeuerter Kardinaltonnen (bei ortsfesten Baustellen).

Mégliche Ausnahmen beschranken sich auf den atypischen Einzelfall. Voraussetzung
fur eine Ausnahmeregelung ist u. a., dass das Vorliegen eines Einzelfalles vom Ge-
nehmigungsinhaber nachvollziehbar begrindet wird und die Funktionalitat gleichwer-
tig erfullt wird. Im Einzelfall kdnnen VerkehrssicherungsmaRnahmen nach Zustim-
mung der WSV bei rdumlich eng begrenzten und aneinander grenzenden Baugebie-
ten unter Bericksichtigung der verkehrlichen Gegebenheiten durch einen Zusam-
menschluss mehrerer Genehmigungsinhaber erfolgen.

7.21 Verkehrssicherungsfahrzeug
Die Absicherung von Baustellen auf See durch Verkehrssicherungsfahrzeuge (Guard
Vessels) ist international Ublicher Standard und hat sich seit Jahrzehnten zum Schutz
der Schifffahrt und der Baustellen bewahrt. Anforderungen ergeben sich u. a. unter
Berlcksichtigung folgender Rahmenbedingungen:
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meteorologisch-hydrologische Rahmenbedingungen auf See,
Verkehrsfrequenz und -struktur in der Umgebung der Baustelle

Art, Umfang und Dauer der Bautatigkeiten,

Grad der Mandovrierbehinderung der eingesetzten Arbeitsfahrzeuge

Ausmald der moglichen Behinderung und/oder Gefahrdung des Schiffsver-
kehrs durch die Bautatigkeiten

e Umfang des erforderlichen Uberwachungsbereiches.

Im Einzelnen ist folgendes zu beachten:

1.

Die verkehrlichen Sicherungsaufgaben muissen bei den im Offshore-Bereich mog-
lichen Wetter- und Seegangsverhaltnissen auch uber einen langeren Zeitraum
durchgefuhrt werden kdnnen. Fur diesen Zweck eignen sich nur seegangige Fahr-
zeuge mit uneingeschrankter Fahrterlaubnis flir das betreffende Seegebiet.

Der schiffbaulich-sicherheitstechnische Zustand des Verkehrssicherungsfahr-
zeugs muss den Anforderungen der Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
entsprechen. Ausristung, Bemannung und Bevorratung mussen eine der vorge-
sehenen Bauzeit und den Anforderungen an die Verfligbarkeit entsprechende
Aufenthaltsdauer im Baustellenbereich gewahrleisten. Alle Verkehrssicherungs-
fahrzeuge (d. h. auch Fahrzeuge unter fremder Flagge) miissen dem unter Bun-
desflagge erforderlichen Sicherheitsstandard entsprechen.

Jedes Verkehrssicherungsfahrzeug muss in der Lage sein, bei Bedarf anderen
Fahrzeugen, die sich der Baustelle in gefahrlicher Art und Weise annahern, ent-
gegenfahren, mit diesen mithalten oder selbigen nacheilen zu kénnen. Ein Ver-
kehrssicherungsfahrzeug hat grundsatzlich eine Geschwindigkeit von mindestens
15 Knoten durchs Wasser aufzuweisen. In Abhangigkeit von Seegebiet und Ver-
kehr kdnnen hiervon im Einzelfall abweichende Geschwindigkeitsanforderungen
festgelegt werden. Bei Arbeiten innerhalb des Verkehrstrennungsgebiets Ter-
schelling German Bight (z. B. Verlegen von Kabeln oder Rohrleitungen, Stein-
schittungen, etc.) ist die Verkehrssicherung aufgrund der dortigen Verkehrsstruk-
tur (Verkehr schneller Containerschiffe etc.) durch ein 24 Knoten schnelles Ver-
kehrssicherungsfahrzeug durchzuflhren. Abhangig von der Verkehrsfrequenz
und -struktur bzw. drtlichen Randbedingungen in der Umgebung des Vorhabens
(z. B. bei Verlegearbeiten in sensiblen Verkehrsbereichen) kann im Einzelfall der
Einsatz von zwei Verkehrssicherungsfahrzeugen erforderlich werden.

Die navigatorisch-technische Ausristung muss geeignet sein, das zum Zwecke
der Verkehrserfassung und -sicherung erforderliche Verkehrslagebild sicher zu
erstellen und auszuwerten. Das Verkehrssicherungsfahrzeug muss daher tber —
dem Stand der Technik entsprechende — Ausristung zur Detektion, Identifikation
und Kommunikation von/mit anderen Fahrzeugen verfligen, insbesondere:

e zwei Radargerate, davon muss mindestens eines mit ARPA-Funktionalitat
ausgestattet sein,

e zwei durchstimmbare UKW-Sprechfunkgerate mit GMDSS-Funktionalitat,

e ein AIS-Gerat Class ,A“ die Darstellung der empfangenen AlS-Signale hat
bordseitig auf Basis einer elektronischen Seekarte und in Verbindung mit ei-
nem Radarsichtgerat zu erfolgen.

Die Funktionsfahigkeit der Gerate ist durch Wartungsnachweise (nicht alter als 12
Monate) einer vom Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie anerkannten
Servicestelle nachzuweisen. Die Reichweite der Gerate muss ausreichen, um je-
derzeit den gesamten Uberwachungsbereich abzudecken.
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5. Gefahrensituationen und mdgliche Konsequenzen missen belastbar einge-
schatzt und Sicherungs- oder NotmalRnahmen sicher beurteilt werden kénnen.
Jedes Verkehrssicherungsfahrzeug ist mit einer ausreichenden Anzahl geeigne-
ter nautischer Patentinhaber nach STCW 95, Regel 11/2 zu besetzen, um eine
durchgéngige (24 h/365 d) Uberwachung des umgebenden Verkehrs mindestens
im Zweiwachensystem zu gewahrleisten. Das zur Uberwachung eingesetzte Per-
sonal muss im nautisch-verkehrlichen Bereich Uber ausreichende englische
Sprachkenntnisse (Standard Marine Communication Phrases der IMO, SMCP)
verfugen.

6. Spatestens 4 Wochen vor Bau- bzw. Verlegebeginn ist die Eignung des/der zur
Verkehrssicherung eingesetzten Fahrzeuge dem ortlich zustandigen Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsamt tGber die Genehmigungsbehoérde darzulegen. Die Anga-
ben mussen folgende Schiffs- und Besatzungsdaten umfassen:

Name, Rufzeichen, Flagge und IMO-Nr.

Sailing Permit

Geschwindigkeitsangabe

Kopien der Befahigungszeugnisse der zur Verkehrssicherung eingesetzten
Nautiker

e Anzahl (ARPA-) Radar-, AlS- und UKW-Gerate inklusive Wartungsnachweis
¢ Nachweis des Sicherheitsstandards (BG Verkehr).

7.2.2 BehelfsmaRige visuelle Kennzeichnung

Offshore-Anlagen, deren Anlagenteile aus der Wassersaule herausragen, sind unver-
zuglich nach ihrer Errichtung behelfsweise bei Dunkelheit und verminderter Sicht
blendungsfrei zu befeuern, so dass die Gefahrenstellen von allen Seiten gut erkenn-
bar sind. Die Baustellenhindernisfeuer sind unter Bertcksichtigung der auf See mog-
lichen Randbedingungen (z. B. Wind, Seegang, Gezeiten, Salzwasser, Salinitat, etc.)
auszufuhren und so anzubringen, dass das Risiko einer Beschadigung (Seeschlag
etc.) moglichst gering ist. Die Baustellenhindernisfeuer missen folgende funktionale
lichttechnische Anforderungen erfiillen:

e Lichtfarbe/Kennung: weildes Festfeuer
¢ Nenntragweite: 3 Seemeilen
e horizontaler Sichtwinkel: 360°.

Die technische Umsetzung der Baustellenhindernisfeuer hat gemall WSV-
Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen zu erfolgen.

Unverziglich nach vollstandiger Errichtung einer Offshore-Anlage oder -Anlagen-
gruppe, spatestens jedoch mit Aufnahme des bestimmungsgemalfien Normalbetriebs
sind die Baustellenhindernisfeuer durch die fir die Betriebsphase vorzusehende
Schifffahrtshinderniskennzeichnung zu ersetzen und anschlief3end zurtiickzubauen.

7.2.3 Auslegung schwimmender Schifffahrtszeichen
Jede (ortsfeste) Baustelle auf See ist grundsatzlich als ,Allgemeine Gefahrenstelle*
entsprechend den Vorgaben des IALA Maritime Buoyage System zu kennzeichnen.
Im Einzelnen gelten folgende Anforderungen:

1. Je Quadrant (Haupthimmelsrichtung) ist eine ausreichende Anzahl befeuerter

Kardinaltonnen auszulegen. Position und Anzahl der Tonnen werden im Einzelfall
durch das ortlich zustandige WasserstralRen- und Schifffahrtsamt vorgegeben.
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2.

Die Tonnen sind grds. am Rande der um das Baufeld festgelegten Sicherheits-
zone zu platzieren. Abweichungen sind zu begriinden und bedtirfen der Zustim-
mung des ortlich zustandigen Wasserstral’en- und Schifffahrtsamtes.

Die Tonnen missen durch lhre GréRe und Bauform eine ausreichende Tages-
sichtbarkeit sowie Erkennbarkeit nach dem IALA-MBS-System aufweisen.

Es sind nur solche Tonnen zu verwenden, die flr einen Einsatz auf offener See
geeignet und entsprechend vom Hersteller freigegeben sind. Die baulich-kon-
struktiven Eigenschaften (u. a. Befestigungs- und Verankerungssysteme) missen
unter Berlcksichtigung der meteorologisch-hydrologischen Rahmenbedingungen
auf See so ausgelegt sein, dass ein Verdriften durch Sturm, Seegang, Gezeiten-
strom oder Eisgang vermieden wird.

Die Tonnenkorper mussen ein geeignetes Schwimmverhalten aufweisen, so dass
auch bei entsprechendem Seegang und Gezeitenstrom eine gute Erkennbarkeit
gewahrleistet ist und alle Feuerkennungen sicher ausgezahlt werden konnen.

Die Verfligbarkeit der Kennzeichnung der Baustellen mit Leuchttonnen muss >
99,0 Prozent Uber einen Zeitraum von drei Jahren betragen.

Beim Bau von Offshore-Anlagen als Teil groRerer Anlagengruppen kann es im
Hinblick auf moégliche Unterschiede bei Baubeginn und —fortschritt benachbarter
Vorhaben erforderlich werden, die Kardinalbetonnung anzupassen. Eine laufende
Abstimmung unter benachbarten Genehmigungsinhabern ist in solchen Fallen er-
forderlich. Einzelfallabhangige Vorgaben der Genehmigungsbehdérde sind zu be-
rucksichtigen.

7.2.4 AIS-Kennzeichnung

Auf Vorgabe der WSV sind Baustellen in bestimmten Fallen zusatzlich mit AIS-
Schifffahrtszeichengeraten (AIS-AtoN) zu kennzeichnen. Dies gilt insbesondere
dann, wenn z. B. im Rahmen planbarer Teilbauphasen einzelne Bauwerke temporar
in exponierter Lage (z. B. allein stehendes Umspannwerk) errichtet werden oder plan-
bare Unterbrechungen der Bauphase erfolgen. Art und Umfang einer AlIS-AtoN-
Kennzeichnung werden im Einzelfall durch die zustandige Stelle der WSV festgelegt.
Abweichend von Abschnitt 4 gelten bei Erfordernis einer AIS-Kennzeichnung grund-
satzlich folgende Anforderungen:

Mit AIS-AtoN werden einzelne Punkte oder Bauwerke im Baufeld (z. B. Umspann-
werk) bzw. die ausgelegten Schifffahrtszeichen gekennzeichnet.

Der Inhalt der AlIS-Schifffahrtszeichenmeldung (AlS-Message 21, AlIS-Text) muss
grundsatzlich der Beschriftung der zugrunde liegenden Offshore-Anlage, erganzt
um die Art der Anlage (z. B. ,Platform* oder ,Cardinal Buoy*, etc.) entsprechen.

Zur Kennzeichnung einzelner Anlagen einer Offshore-Anlagengruppe kénnen
~oynthetic“-AlS-Schifffahrtszeichenmeldungen genutzt werden, die durch die AlS-
Schifffahrtszeichengerate an geeigneter Position innerhalb der Baustelle ausge-
sendet werden.

Die AIS-Schifffahrtszeichengerate fur die Bauphase sind mit einer Verfugbarkeit
von > 99,0 Prozent Uber einen Zeitraum von drei Jahren vorzusehen.
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5. Die Reichweite der AIS-AtoN-Kennzeichnung wahrend der Bauphase sollte 6
Seemeilen — bei Offshore-Anlagengruppen gerechnet ab der Peripherielinie der
Baustelle — nicht unterschreiten.

7.3 Verfahrensweise

Vom Genehmigungsinhaber sind die wahrend der Bauphase vorzusehenden Ver-
kehrssicherungsmalnahmen Uber die Genehmigungsbehdrde rechtzeitig gegentber
der zustandigen Stelle der WSV darzustellen. In Anlehnung an die entsprechenden
Anordnungen der einschlagigen Genehmigungen umfasst dies u. a. die Beschreibung
der Eigenschaften des/der Verkehrssicherungsfahrzeug(e), die Beschreibung der
Baustellenkennzeichnung und — auf Verlangen des ortlich zustandigen WSA — den
gepruften Umsetzungsplan zur Baustellenkennzeichnung.

7.3.1 Beschreibung der Baustellenkennzeichnung

Die visuellen und ggf. funktechnischen Baustellenkennzeichnungen sind zu beschrei-
ben und der WSV Uber die Genehmigungsbehodrde rechtzeitig, mindestens jedoch
sechs Monate vor Baubeginn in zustimmungsfahiger Form vorzulegen. Bei der Ent-
wicklung der Dokumente sind Bearbeitungszeiten im Bereich der WSV — je Iterations-
schritt sind ca. vier bis sechs Wochen einzuplanen — zu bericksichtigen. Die Be-
schreibung der Baustellenkennzeichnung bedarf der Zustimmung durch die WSV und
muss folgende Angaben umfassen:

o Darstellung des geplanten Bauablaufes, ggf. differenziert nach einzelnen Phasen

¢ Angabe etwaiger je Bauphase vorgesehener Teilbauwerke nach Art, Umfang und
Errichtungszeitpunkt

e Erlauterung etwaiger zwischenzeitlicher Bauzustédnde nach Abschluss einzelner
TeilbaumalRnahmen

o Ggf. geplante Unterbrechungen der Bauphase

e visuelle Behelfskennzeichnung der Anlagen als Schifffahrtshindernis (Angaben
zu: Anzahl der je Anlage verwendeten Laternen, Lichtfarbe, Lichtstarke, Nenn-
tragweite, horizontaler Sichtwinkel)

e zeichnerische Darstellung der in Bau befindlichen Anlagen mit Befeuerung (Sei-
tenansicht u. Draufsicht zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme der Behelfsbefeue-
rung) inklusive der notwendigen Bemal3ungen.

e Beschreibung etwaiger AlS-AtoN-Kennzeichnung. Anzugeben sind in Anlehnung
an Abschnitt 4.6 Reichweite, Sendeleistung und Sendeintervall sowie die bezeich-
neten Positionen oder Bauwerke und die Konfiguration der AIS-VDL-Meldung 21

e Angaben zur Absicherung der Baustelle mit Schifffahrtszeichen (Anzahl, 