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Allgemeines

Allgemeines

Der vorliegende Verkehrsbericht beschreibt die kskiung des Giter-, des Container- und
des Schiffsverkehrs im Bereich der Wasser- undffighitsdirektion West. Als Datengrund-
lage dienen die an den Schleusen der WSD Westserfasnd mit dem Abgabenprogramm
ASS Abgaben der &ifffahrt und_Satistik von den Jahren 2000 bis 2005 ausgewert@gen
ten. Aul3erdem liegen die Daten des statistischemd&amtes vor, die auf den Daten des
statistischen Landesamtes von Nordrhein-Westfadesieben.

Im Bereich der WSD West erstreckt sich auf tber @20der Rhein als die meist befahrends-
te Wasserstral3e Europas.

Da der Rhein abgabenfrei ist und demzufolge keiateDaus der Abgabenstatistik vorliegen,
basiert die Auswertung auf den Daten des stati@is@Bundesamtes bzw. Landesamtes. Das
statistische Bundesamt teilt den Rhein in mehrdsschAnitte ein. Fur den Bereich der WSD
West gehoren die Abschnitte von Lulsdorf bis Orgetyva Raum Bonn bis Raum Wesel) und
von Orsoy bis zur niederlandischen Grenze.

Die Westdeutschen Kanéle befinden sich im BereiehWSD West. Der Wesel-Datteln-
Kanal erstreckt sich tber eine Lange von 60 km Datteln bis Friedrichsfeld. Fur den Ver-
kehrsbericht wurden jeweils die Daten der Eingacigssisen Friedrichsfeld und Datteln
verwendet.

Der Rhein-Herne-Kanal durchquert das Ruhrgebieeadr Lange von 45 km.

Fur die Statistik wurden die Daten der beiden Enggachleusen Duisburg-Meiderich und
Herne zugrunde geleqgt.

Der Dortmund-Ems-Kanal hat eine Lange von 226 kmh werlauft von Dortmund bis nach
Papenburg. Fir den Dortmund-Ems-Kanal wurden dieebaer Schleusen Herbrum und
Munster ausgewertet.

Der Datteln-Hamm-Kanal erstreckt sich auf einergéinon 47 km. Da aus der Abgabensta-
tistik keine Daten fur den DHK vorliegen, wurdem flie vorliegende Statistik die Daten des
statistischen Bundesamtes verwendet.

Fur den Kistenkanal, der sich von Dérpen bis fashrOldenburg auf 70 km erstreckt, liegen
die Daten der Schleuse DOrpen zur Auswertung vor.
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Guterverkehr

Am Niederrhein von der niederlandischen GrenzeWesseling wurde im Bereich des G-
terverkehrs ein Zuwachs von 0,44 % gegenuber 288ddstellt. Hier betrug 2004 der Gu-
terumschlag 96,3 Mio. t bzw. 2005 96.7 Mio. t.

Mehr als 24 % Giuter als im Vorjahr wurde im Hafeiir&lberg umgeschlagen. Im Hafen
Rees stieg der Guterumschlag um mehr als 20 ¥08k. Der Hafen Duisburg mit 49,1 Mio.
t Guterumschlag im Jahr 2005 verzeichnete ein Waohson 0,6 % zum Vorjahr.

Im Bereich des Guterverkehrs war fir das Gesamg@fb im Vergleich zum Vorjahr an den
westdeutschen Kandalen ein Ruckgang festzustellen.

Die Ursache hierfir ist vor allem der Dammbruch Bartmund-Ems-Kanal bei Olfen (DEK
— km 23). Hier war der Kanal am 11.10.2005 auf relténge von 8 km ausgelaufen. Insge-
samt war durch diesen Unfall die West-Ost-Achse ®wimain Uber den Dortmund-Ems-Kanal
nach Osten rund neun Wochen gesperrt.

Die Schifffahrt musste infolgedessen Uber die niédeischen WasserstraRen ausweichen
und je nach Fahrtroute einen Umweg zwischen 300400dkm in Kauf nehmen.

Diese Ausweichstrecke stand der Schifffahrt jedoiciht ohne Stérung zur Verfigung. We-
nige Tage nach dem Unfall in Olfen ereignete sithl®.Oktober 2005 die Havarie der MS
.lona M* in der Ems bei Rhede (DEK — km 219,500).

Fur zwei Wochen war kein Schiffsverkehr auf der YA@st-Schiene weder Uber die DEK-
Nordstrecke noch uber die DEK-Sudstrecke maglich.

Durch die Umfahrung tber die niederlandischen Wassd#en hat sich der Schifffahrtsauf-
kommen im Bereich der DEK-Nordstrecke von Bergesl@bis Herbrum erheblich erhoht.

Eine genaue Analyse der Verkehrsentwicklung zempss sich der bisherige Trend der posi-
tiven Verkehrsentwicklung auch im Jahr 2005 for&gesshat.

Der Vergleich der ersten drei Quartals-Verkehrsaahind damit vor den oben genannten
Unféllen ergab, dass das Guteraufkommen im Begclwestdeutschen Kanéle in den ersten
drei Quartalen 2005 auf3erst positiv war.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Guterverkehtsgcklung im westdeutschen Kanalge-
biet der Schleuse Herbrum (DEK), der Schleuse Fabesfeld (WDK), der Schleuse Duis-
burg-Meiderich (RHK) und der Schleuse Minster (DEjesamt bzw. I. bis Ill. Quartal fur
die Jahre 2000 bis 2005.
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Abb. Guterverkehrsentwicklung im westdeutschenaigebiet

Bei der Betrachtung des Hafenumschlags an den Kafeal auf Grundlage des Landesamtes
fur Datenverarbeitung und Statistik NRW ist festelisn, dass sich flr das westdeutsche
Kanalgebiet, Ruhrgebiet (RHK, WDK; DHK, DEK bis Delh) trotz der neunwochigen Sper-

re des Dortmund-Ems-Kanal insgesamt ein Zuwachs Yarjahr von 0,85 % ergeben hat.

Dazu beigetragen hat vor allem der hohe Guteruragchin Datteln-Hamm-Kanal. Der G-

terumschlagzuwachs betrug Uber 23 % in Hamm bzwr @B % in Linen gegenuber dem

Vorjahr. Die grof3ten Ruckgéange fanden am Dortmunt-Kanal statt. Der Glterumschlag

betrug 2004 24,5 Mio. t bzw. 2005 24,7 Mio. t.

Im einzeln stellt sich die Verkehrsentwicklung andVasserstra3en wie folgt dar:

Rhein

Nach den Daten des statistischen BundesamtesdStsziwohl im Abschnitt von Luilsdorf bis
Orsoy als auch im Abschnitt von Orsoy und der niéaelischen Grenze der Guterverkehr im
Vergleich zu 2004 fast unverandert (siehe Tab.: 1).

Im Jahr 2005 wurden fir den Rhein zwischen Lilsdod Orsoy ein Guteraufkommen von
fast 158,8 Mio. t erreicht, wahrend zwischen Oraag der niederlandischen Grenze 164,46
Mio. t transportiert wurden.

Die Zahlen dokumentieren die grof3e Bedeutung desnRHir das deutsche und européische
Wasserstral3ennetz

Wesel-Datteln-Kanal (WDK)

Am Wesel-Datteln-Kanal ist der Guterverkehr in 208bVergleich zum Vorjahr 2004 um
mehr als 7 % gesunken (siehe Tab. 1 und Anlag®ig&).Ursachen liegen, wie bereits be-
schrieben, am Dammbruch in Olfen bzw. der Schiffahia in Rhede.

Ein detaillierter Vergleich der Quartale | bis 1t,h. vor den Unféllen, zeigt allerdings ein-
deutig, dass ein Zuwachs am WDK im Jahr 2005 festHan war. An der Schleuse Datteln
am WDK betrug dieser Zuwachs 6,8% im Jahr 2005 my#ger 2004.
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Durch die Schleuse Friedrichsfeld wurden insgestét Mio. t Gutertonnen im Jahr 2005
(17,7 Mio. t im Jahr 2004) transportiert, wobei (168 % der Ladung zu Berg, also vom
Rhein kommend, beférdert wurde.

An der Schleuse Datteln betragt das Guteraufkomitnedas Jahr 2005 12,93 Mio. t gegen-
uber 2004 13,9 Mio. t.

Im Bereich der WSD West stellt der Wesel-Dattelm#laden Kanal mit dem héchsten G-
teraufkommen dar. Der Kanal ist bereits fur die Béastrallenklasse Vb ausgebaut worden.
Hier fahren bereits Grofimotorschiffe (110 m Lang&,45 m Breite) bzw. Schubverbande
(186,50 m Lange, 11,45 m Breite) per Verordnungeiméer Abladetiefe von 2,80 m.

Fur den Wesel-Datteln-Kanal wurde anhand der Seklé&uiedrichsfeld die Unterteilung der
Guterarten exemplarisch aufgezeigt (Anlage 1, Slr&gesamt nahm der Guterverkehr hier
um 7,3 % ab. Eine gro3e Abnahme von 53,8 % wurdddre,Sonstigen Glitern (Fahrzeuge,
Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® bzw. méhr als 20 % bei den Gutern ,Eisen
und Stahl“ im Vergleich zum Vorjahr festgestelltu®erdem sind ,Feste Brennstoffe* und
.oteine, Erden, einschlie3lich Baustoffe mit 1%3und 13,9 % zurtickgegangen. Dagegen
sind ,Mineral6lerzeugnisse” und ,Chemische Erzeagef mit 9,0 % und mit 6,4 % eher
angestiegen.

AulRerdem wurde anhand der Daten der Schleuse fehstild der Guterverkehr nach Flag-
gen unterteilt gezeigt (Anlage 1, S. 9).

Hier ist festzustellen, dass der Anteil des Gltdmers unter deutscher Flagge nach einem
Wachstum in den letzten Jahren leicht abgenommeéndea Anteil unter niederlandischer
Flagge sich dagegen wieder erholt hat und stelggntalls ist ein Riickgang der belgischen
Flagge zu verzeichnen. Von 2001 bis 2005 hat sechAateil der belgischen Flagge um fast
40 % reduziert.

Rhein-Herne-Kanal (RHK)

Am Rhein-Herne-Kanal (Schleuse Duisburg-Meiderighjrde 2005 ein Guteraufkommen
von 14,11 Mio. t festgestellt. Dies entspricht irergleich zu 2004 einem Minus von 2,5 %
(siehe Tab. 1).

An der Schleuse Herne-Ost betrug 2005 das Guteyaufien 6,86 Mio. t und damit 4,3 %
weniger als im Jahr 2004.

Die Ursachen des Riuckgangs im Guteraufkommen sreltb beschrieben worden.

Werden nur die ersten drei Quartale vor den Uniétletrachtet, ist ein Zuwachs von 8,5 %
an der Schleuse Duisburg-Meiderich gegeniber 286 dstellen.

Der Anteil der Berg- und Talverkehre ist an der |8abe Duisburg-Meiderich am Rhein-
Herne-Kanal etwa gleich grof3, an der Schleuse Hegtrégt der Bergverkehr tber 60 %.

Der Rhein-Herne-Kanal ist derzeit uneingeschranktemem Grol3motorschiff (110 m Lan-
ge, 11,45 m Breite) und einer Abladetiefe von Zy8Aur von 0,0 km bis 24,53 km befahrbar.
Die Ubrige Strecke ist zurzeit per Verordnung amigreen Stunden des Tages mit einem GMS
(Abladetiefe von 2,50 m) befahrbar. Dem Rhein-Hdfa@al steht der Restausbau in den
nachsten rund 10 Jahren noch bevor. Erst mit detlad&au wird sich der Verkehr mit dem
GMS entwickeln; er hat dann noch ausreichend K#fiern, um den wachsenden Verkehr
aufzunehmen.
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Dortmund-Ems-Kanal (DEK)

Fur den Dortmund-Ems-Kanal wurden die DurchgangeSdéleusen Munster und Herbrum
betrachtet.

An der Schleuse Munster (DEK-Sudstrecke) ist in5288s Guteraufkommen aufgrund der
Unfalle am DEK im Vergleich zu 2004 um 13,3 % gdsam Insgesamt wurden durch die
Schleuse Minster 11,42 Mio. t beférdert. Der Antlgt Berg- bzw. Talverkehre ist nahezu
gleich.

Bei einer Betrachtung des Guterverkehrsaufkommen®idten 3 Quartale ergibt sich an der
Schleuse Minster jedoch ein Zuwachs von 10 % zlipes&eitraum im Jahr 2004.

An der Schleuse Herbrum (DEK-Nordstrecke ) war dudie Umfahrung tber die niederlan-
dischen WasserstraRen wahrend des Dammbruchsdidatia 2005 ein Zuwachs von 14,9 %
zu verzeichnen. Hier wurden 2005 5,97 Mio. Gutarentransportiert. Beispielsweise wur-
den im November 2005 insgesamt 1,1 Mio. Gutertorthech die Schleuse Herbrum trans-
portiert, davon waren 700.000 Gutertonnen aus aefabrung. Normalerweise liegt das Mo-
natsmittel in Herbrum bei 420.000 Gutertonnen.

Die Schleuse Herbrum passieren ca. 63 % Berg- drtd Jalfahrer.

Der Dortmund-Ems-Kanal ist momentan auf der Nomid Sudstrecke nur fur das Europa-
schiff (86 m Lange, 9,60 m Breite, 2,50 m Abladefiedurch BinSchStrO zugelassen. Per
Verordnung kénnen auf der Sudstrecke Fahrzeugd Ifit.ange, 9,60 m Breite und 2,50 m
Abladetiefe fahren. Der Sudabschnitt zwischen Daortdhund Datteln ist mit einem GMS
(110 m Lange, 11,45 m Breite, 2,80 m Abladetiefaly bmit einem Verband (186,50 m Lan-
ge, 11,45 m Breite, 2,80 m Abladetiefe) befahrlzanzeit wird jedoch die Stdstrecke zur
Wasserstral3enklasse Vb ausgebaut. Erst mit densteéickertigstellungsabschnitt ab 2007
kann die DEK-Sudstrecke mit modernen Grofimotorsamifl10 m x 11,45 m) mit einer Ab-
ladetiefe von 2,50 m befahren werden. Ab 2011 wimdn das GMS mit 2,80 m Abladetiefe
durchgéngig die West-Ost-Verbindung befahren konnen

Kistenkanal

Die Schleuse Dorpen am Kustenkanal hatte im Ja®% 2ih Minus von 6,5% im Glterver-
kehr im Vergleich zum Vorjahr zu verzeichnen. Iregat betrug 2005 der Gutertransport
3,63 Mio. t Guter. Der Anteil der Bergverkehre Bgtr34 % bzw. der Talverkehre 66 %.

Auf dem Kustenkanal verkehren Europaschiffe.

Datteln-Hamm-Kanal (DHK)

Aus der Datengrundlage des statistischen Bundesaentgbt sich fur den Datteln-Hamm-

Kanal fur 2005 ein Guteraufkommen von 6,1 Miom.Vergleich zu 2004 stellt dies ein star-
ker Zuwachs von fast 11 % dar. Die gréf3ten Giteéninse sind im Bereich der festen mine-
ralischen Brennstoffe, Erdol, Mineral6l und GassgtZastellen.



Guterverkehr Tab. 1
Guterverkehr 2004-2005
Bundeswasserstralde 2004 2005 Veénderung
int Anteil in % int Anteil in % in %
Rhein (Lulsdorf-Orsoy)
zu Berg k.A. k.A.
zu Tal k.A. k.A.
Gesamt 159.700.000 158.846.300 -0,5
Rhein (Orsoy-NL-Grenze)
zu Berg k.A. k.A.
zu Tal k.A. k.A.
Gesamt 165.236.700 164.464.800 -0,5
Wesel-Datteln-Kanal
Schleuse Friedrichsfeld
zu Berg 10.916.944 61,6 10.303.014 62,8 -5,6
zu Tal 6.791.766 38,4 6.105.697 37,2 -10,1
Gesamt 17.708.710 16.408.711 -7,3
Schleuse Datteln
Zu Berg 8.964.779 64,3 8.287.297 64,1 -7,6
zu Tal 4,966.945 35,7 4.650.571 35,9 -6,4
Gesamt 13.931.724 12.937.868 7,1
Rhein Herne-Kanal
Schleuse Duisburg-Meiderich
zu Berg 7.114.620 49,2 7.269.451 51,5 2,2
zu Tal 7.358.497 50,8 6.844.005 48,5 -7,0
Gesamt 14.473.117 14.113.456 -2,5
Schleuse Herne
zu Berg 4.166.766 58,1 4.252.545 62,0 2,1
zu Tal 3.002.747 41,9 2.608.680 38,0 -13,1
Gesamt 7.169.513 6.861.225 -4,3
Dortmund-Ems-Kanal
Schleuse Minster
Zu Berg 6.571.913 49,9 5.884.100 51,5 -10,5
zu Tal 6.602.276 50,1 5.531.639 48,5 -16,2
Gesamt 13.174.189 11.415.739 -13,3
Schleuse Herbrum
zu Berg 3.386.325 65,1 3.765.986 63,0 11,2
zu Tal 1.812.424 34,9 2.208.877 37,0 21,9
Gesamt 5.198.749 5.974.863 14,9
Kustenkanal
Schleuse Dérpen
zu Berg 1.424.960 36,7 1.226.104 33,8 -14,0
zu Tal 2.454.923 63,3 2.402.110 66,2 -2,2
Gesamt 3.879.883 3.628.214 -6,5
Datteln-Hamm-Kanal
zu Berg k.A. k.A.
zu Tal k.A. k.A.
Gesamt 5.509.000 6.095.500 10,6

Tab. 1: Ubersicht des Giiterverkehrs in der WSD West
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Containerverkehr
Rhein

Als Datengrundlage fir den Rhein dienen die Angattes statistischen Bundesamtes. Im
Zustandigkeitsbereich der WSD West liegen wie bereeschrieben die nach dem statisti-
schen Bundesamt eingeteilten StreckenabschnitsglbiftOrsoy und Orsoy- NL Grenze.
Zwischen Lulsdorf und Orsoy wurden 2005 insgesaB®7.854 TEU Container transportiert.
Ein Vergleich der Jahre 2004 und 2005 zeigt, dasZ@vachs von 9,6 % festzustellen ist.
Von den Containern sind etwa zwei Drittel beladed ain Drittel leer.

Zwischen Orsoy und der niederlandischen Grenze evu2D05 insgesamt 1.885.750 TEU
Container befordert, davon waren 66 % beladen drib 3eer.

Insgesamt ist der Containerverkehr in diesem Algichm 8 % im Vergleich zum Vorjahr
gestiegen.

Die von PLANCO prognostizierte Container fur dalsrJ2015 sind nach den Daten des statis-
tischen Bundesamtes bereits im Jahr 2000 Uberschvitorden (siehe Anlage 2).

Wesel-Datteln-Kanal (WDK)

Nach den Daten des statistischen Bundesamtes aigtbtfiir den WDK fir 2005 ein Gu-
teraufkommen in Containern von 41.830 TEU. Davaowl sia. 47 % beladen bzw. 53 % leer.
Der Durchgangsverkehr auf dem WDK betragt nur 368 Tm Jahr 2005, empfangen wer-
den dagegen 21.572 beladene Container und vers&ddit0 beladene bzw. 450 leere Con-
tainer [Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, RgiR605].

Der hohe Ziel- und Quellverkehr bezieht sich auhddafen Emmelsum, der sich rheinseits
der Eingangschleuse Friedrichsfeld befindet.

Innerhalb des WDK von Friedrichsfeld bis Dattelndet kein Containerumschlag auf der
Wasserstral3e statt.

An den Schleusen Friedrichsfeld und Datteln wurtsgesamt 852 TEU Container fir 2005
ermittelt. Im Vergleich zu 2004 bedeutet dies eiitiRyang von 22,5 % am WDK.

Davon werden 78 % der Container leer transportikt. leeren Container fahren zu 90 %
Richtung Westen zum Rhein und kommen aus dem Dodrims-Kanal.

Die Entwicklung der leeren Container zeigt, dadsdam Wesel-Datteln-Kanal der Leerantell
der Container mit Ausnahme des Jahres 2002 koetimak zunimmt (siehe Anlage 2).

Rhein-Herne-Kanal (RHK)

Die Daten aus ASS zeigen, dass 12.245 TEU ContalieeSchleuse Duisburg-Meiderich
passiert haben, davon waren 34 % der Container leer

Ein Vergleich der Jahre 2004 und 2005 zeigt, dassGbntainerverkehr am Rhein-Herne-
Kanal auf 35 % in Duisburg bzw. 23 % in Herne gésumist.

52 % der 12.245 TEU Container werden Richtung Rirainsportiert.

Dies zeigt die Schleusenstatistik an der SchlewesaddOst. Hier wurden im Jahre 2005 etwa
8.938 TEU Container geschleust, wovon ca. 55 %tRighWesten transportiert wurde.
Innerhalb von 4 Jahren ist der ContainerverkehdemSchleuse Duisburg-Meiderich auf das
10fache von 1.804 TEU im Jahr 2000 auf 18.901 THEidt&ner im Jahr 2005 gestiegen, ob-
gleich die eingeschrankten Brickendurchfahrtsh@bkemge Briicken noch unter 4,50 m tber
GWO) eine erfolgreiche Containerverkehrsentwicklimger Ruhrregion mit den Stadthéfen
Gelsenkirchen und Dortmund eindeutig bremsen.
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Dortmund-Ems-Kanal (DEK)

An der Schleuse Munster in der DEK-Sudstrecke wurtld05 TEU Container geschleust,
davon sind 94 % der Container leer. Der Leerargehier in den letzten 5 Jahren weiter an-
gestiegen auf bis zu 97 % im Jahre 2004. Der Coerteerkehr ist bedingt durch den Damm-
bruch im Vergleich zu 2004 um mehr als die Halisunken.

In der gesamten DEK-Nordstrecke findet kein Queitd Zielverkehr im Containerverkehr

statt.

In Herbrum wurden dagegen 17.853 Container im 2806 geschleust, wovon 54 % leere
bzw. 46 % beladene Container waren. Im Vergleiam X(orjahr ist hier ein Rickgang von

13,4 % zu verzeichnen.

Von Herbrum fahrt fast der ausschliel3liche Contaimeehr nach Doérpen und wieder zu-
rick. Die beladenen Container aus der Ems fahretemiéber die Schleuse DOrpen in den
Klstenkanal zum Guterverteilzentrum Dorpen, digdeeContainer fahren dann wieder zu-
rick Gber die Schleuse Herbrum in die Ems.

Der Leeranteil der Container in Dorpen entspriahinis dem Leeranteil der Container in

Herbrum.

Kistenkanal

Nach ASS wurden an der Schleuse Dorpen im Jahr RB@fesamt 18.388 TEU Container
geschleust. Wie bereits an der Schleuse Herbrutgefgllt, ist auch in Dorpen ein Rick-
gang der Containermenge zum Vorjahr in Hohe voii ¥2zu bemerken.

In der Anlage 2 wird gezeigt, wie hoch der Contaieekehr zwischen Herbrum am Dort-
mund-Ems-Kanal und Dorpen am Kustenkanal ist.

Datteln-Hamm-Kanal (DHK)

Fur den Datteln-Hamm-Kanal gibt es nach den Datmsdfatistischen Bundesamtes bislang
keinen Containertransport.



Containerverkehr Tab. 2
Containerverkehr 2004-2005
2004 2005
Bundeswasserstral3e Veanderung
in TEU Anteil in % in TEU Anteil in % in %
Rhein (Lulsdorf- Orsoy)
leer 551.203 32,7 644.580 34,9 16,9
beladen 1.135.439 67,3 1.203.274 65,1 6,0
Gesamt 1.686.642 1.847.854 9,6
Rhein (Orsoy - NL Grenze)
leer 575.448 33,0 645.039 34,2 12,1
beladen 1.170.596 67,0 1.240.711 65,8 6,0
Gesamt 1.746.044 1.885.750 8,0
Wesel-Datteln-Kanal
Schleuse Friedrichsfeld
leer 1.045 95,1 663 77,8 -36,6
beladen 54 49 189 22,2 250,0
Gesamt 1.099 852 -22,5
Schleuse Datteln
leer 1.045 95,1 663 77,8 -36,6
beladen 54 4,9 189 22,2 250,0
Gesamt 1.099 852 -22,5
Rhein Herne-Kanal
Schleuse Duisburg-Meiderich
leer 7.961 42,1 4,197 34,3 -47,3
beladen 10.940 57,9 8.048 65,7 -26,4
Gesamt 18.901 12.245 -35,2
Schleuse Herne
leer 3.745 32,3 2.796 31,3 -25,3
beladen 7.854 67,7 6.142 68,7 -21,8
Gesamt 11.599 8.938 -22.9
Dortmund-Ems-Kanal
Schleuse Minster
leer 2.334 95,7 1.037 93,8 -55,6
beladen 106 4,3 68 6,2 -35,8
Gesamt 2.440 1.105 -54,7
Schleuse Herbrum
leer 11.506 55,8 9.668 54,2 -16,0
beladen 9.119 44,2 8.185 45,8 -10,2
Gesamt 20.625 17.853 -13,4
Kustenkanal
Schleuse Dérpen
leer 11.953 56,7 10.173 55,3 -14,9
beladen 9.119 43,3 8.215 447 -9,9
Gesamt 21.072 18.388 -12,7
Datteln-Hamm Kanal
leer 0 0 0
beladen 0 0 0
Gesamt 0 0 0

Tab. 2: Ubersicht des Containerverkehrs in der WSt




Schiffsverkehr

Schiffsverkehr
Rhein

Sowohl fur den Rheinabschnitt zwischen Lilsdorf @Wrdoy als auch fur den Abschnitt zwi-
schen Orsoy und der niederlandischen Grenze zéligeBahlen des statistischen Bundesam-
tes fast keine Veranderung zum Vorjahr.

Nach dem Statistischen Bundesamt wird nicht dieadhder Schiffe, sondern die Anzahl der
Gutertransporte erfasst, d.h. die Summe der etteitt&ahrten.

Wesel-Datteln-Kanal (WDK)

Die Zahlen fir den Wesel-Datteln-Kanal ergebensdhsch den bereits erfolgten Ausbau
grolRere Schiffe fahren konnen und dadurch die AndahSchiffe eher nur leicht zunehmen
wird.

Die Anzahl der Schiffe mit eigener Triebkraft hah &Vesel-Datteln-Kanal aus den bereits
genannten Grinden abgenommen. Insgesamt fuhreh digcSchleuse Friedrichsfeld 2005
insgesamt etwa 20.660 Schiffe. Dies entsprichteiddinus von 6,1 % im Vergleich zu
2004. Die Schleuse Datteln hatte sogar 2005 einudvon 7,2 % mit insgesamt 15.901
Schiffen.

Die Anzahl der beladenen Schiffe liegt am WDK zwisc 77 und 83 %.

PLANCO prognostiziert bei einer durchschnittlicheragfahigkeit je Schiff eine jahresdurch-
schnittlichen Steigerungsrate von 1,2 % [PLANCgdpiose von Flottenstrukturdaten fur die
Beurteilung von Infrastrukturmal3nahmen an Binneseesral3en, 1997].

Rhein-Herne-Kanal (RHK)

Am Rhein-Herne-Kanal zeigt ein Vergleich der Jab®®4 und 2005, dass die Schiffsanzahl
von Uber 1,6 % von 20.269 Schiffen auf 19.949 $ehiéin der Schleuse Duisburg-Meiderich
abgenommen hat. Eine deutlich gré3ere Abnahme aighbwie auch bereits im Glterver-
kehr ersichtlich, an der Schleuse Herne.

Durch die Schleuse Herne fuhren im Jahr 2005 8y2ettiger Schiffe als im Vorjahr.

Wie auch bereits die Analyse des Giterverkehrsteeltpt sich der Dammbruch mehr im
Bereich des o6stlichen Teils des Rhein-Herne-Ka(tathleuse Herne) auf die Schiffszahlen
ausgewirkt als im westlichen Teil (Schleuse DuigbMeiderich).

Dartber hinaus kommt hinzu, dass die bisherigeastifuktur (Briickenhéhen, zuriickgestell-
ter Streckenausbau) es nur sehr eingeschrankt gcmdgiesen Kanalabschnitt mit gréReren
Schiffen durchgehend zu befahren.

Dortmund-Ems-Kanal (DEK)

Auf der Stdstrecke des DEK zeigt sich an der Sclelddilinster, dass die Ursache des Rick-
gangs der Schiffszahlen, wie bereits auch im Gat&ehr, die Unfélle am Dortmund-Ems-
Kanal sind.

Insgesamt ist der Schiffsverkehr 2005 im Vergleaat2004 um 14,8 % gesunken.

Auch hier gibt es - wie fur den Rhein-Herne-Kanaurch die bisherige Infrastruktur noch
keine Befahrbarkeit fur grof3ere Schiffe. Erst nZakassung der GMS in 2007 wird sich vor-
aussichtlich die durchschnittliche SchiffsgrofZedédn.
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Schiffsverkehr

Auf der Nordstrecke des DEK ist bedingt durch deminbruch und der damit verbundenen
Umfahrung tber die niederlandischen Wasserstraidemheatlicher Zuwachs festzustellen. Im
Vergleich zum Vorjahr sind 8,9 % (von 7.900 auf(&)pmehr Schiffe durch Herbrum ge-
schleust worden.

Kustenkanal

Am Kistenkanal ist im Vergleich zum Vorjahr 200 édlinus von 7,3 % von 6.181 auf
5.730 Schiffe festzustellen.

Zwischen Dorpen und DEK ist bereits das Europakchif einer Abladetiefe von 2,70 m
zugelassen.

Datteln-Hamm-Kanal (DHK)

Die Daten des statistischen Bundesamtes zeiges dim#\nzahl der Schiffe (Anzahl der Gu-

terfahrten) am Datteln-Hamm-Kanal von 2004 auf 200611 % gestiegen ist.
Insgesamt fuhren am Datteln-Hamm-Kanal im Jahr 20883 Schiffe (Guterfahrten).
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Schiffsverkehr Tab. 3
Schiffsverkehr 2004-2005
Bundeswasserstral3e 2004 2005
Anzahl Antell Anzahl Antell Veanderung
in % in % in %
Rhein (Lulsdorf-Orsoy)
leer k.A. k.A.
beladen k.A. k.A.
Gesamt 122.604 121.753 -0,7
Rhein (Orsoy-NL-Grenze)
leer k.A. k.A.
beladen k.A. k.A.
Gesamt 128.674 127.931 -0,6
Wesel-Datteln-Kanal
Schleuse Friedrichsfeld
leer 4.870 221 4721 22,9 -3,1
beladen 17.143 77,9 15.939 771 -7,0
Gesamt 22.013 20.660 -6,1
Schleuse Datteln
leer 2.842 16,6 2.742 17,2 -3,5
beladen 14.295 83,4 13.159 82,8 -7,9
Gesamt 17.137 15.901 -7,2
Rhein Herne-Kanal
Schleuse Duisburg-Meiderich
leer 7.787 38,4 7.939 39,8 2,0
beladen 12.482 61,6 12.010 60,2 -3,8
Gesamt 20.269 19.949 -1,6
Schleuse Herne
leer 4.221 36,7 3.752 35,5 -11,1
beladen 7.283 63,3 6.811 64,5 -6,5
Gesamt 11.504 10.563 -8,2
Dortmund-Ems-Kanal
Schleuse Munster
leer 2.705 15,6 2.258 15,3 -16,5
beladen 14.609 84,4 12.492 84,7 -14,5
Gesamt 17.314 14.750 -14,8
Schleuse Herbrum
leer 2.407 30,5 2.215 25,7 -8,0
beladen 5.493 69,5 6.390 74,3 16,3
Gesamt 7.900 8.605 8,9
Kistenkanal
Schleuse Dérpen
leer 2.057 33,3 1.945 33,9 -5,4
beladen 4,124 66,7 3.785 66,1 -8,2
Gesamt 6.181 5.730 -7,3
Datteln-Hamm-Kanal
leer k.A. k.A.
beladen k.A. k.A.
Gesamt 5.220 5.803 11,2

Tab. 3: Ubersicht des Schiffsverkehrs in der WSD Wes
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Zusammenfassung

Zusammenfassung

In den beiden Rheinabschnitten (Lulsdorf - Orsogt @msoy - Niederlandische Grenze) wur-
de 2005 im Guterverkehr als auch im Schiffsverkialst keine Veranderung zum Vorjahr
festgestellt. Dagegen ist auf dieser Strecke dertawerverkehr im Vergleich zum Vorjahr
zwischen 8 % und fast 10 % gestiegen.

Trotz der beiden Schadensfalle am Dortmund-Ems-Kestansgesamt ein positives Ver-
kehrswachstum im Westdeutschen Kanalsystem zu icarmn. Wirde man die Verkehrs-
entwicklung der ersten drei Quartale auf das gdabe hochrechnen, ergabe sich fur die Ka-
nale ein Verkehrsanstieg von lber 8 % (Schleuse sktin10 %, Schleuse Duisburg-
Meiderich 8,5 % und Schleuse Datteln 6,8 %) gegen@b04.

Die groRten Zuwachse von Uber%0im Vergleich zum Vorjahr ergaben sich im Bereiles
Guter- und Schiffsverkehrs am Datteln-Hamm-Kanal.
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Guterverkehr

Deutschland (Gesamt) 2

Guterbeforderung im gesamten deutschen Wasserstrafeetz
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Guterverkehr

Westdeutsches Kanalgebiet

Kistenkanal

Schl. Herbru

2N Schl. Oldenburg

Guterverkehr im 162] 5
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Guterverkehr

Rhein 2

Lulsdorf- Orsoy in Gdutertonnen/Jahr und Prognose na&h
PlanGIS
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Guterverkehr

Wesel-Datteln-Kanal?

Schleuse Friedrichsfeld (Gutertonnen/Jahr)

20,000 000

18.000.000

Gutertonnen

16.000.000

14.000 000 1

12000000

10.000.000

§.000.000

6.000.000

4.000000 4

2.000.000

o4

6.039.583

11.693.022

2000

5.790.360

5.669.793

5.559.540

10.759.912

9.450.741

200

mvom Rhein - Bergfahrt

2002

10.898.860

2003

Jahr

2004

| zum Rhein - Talfahrt

2003

Schleuse Datteln (Gitertonnen/Jahr)

20000000

15000000

16000000

14000000

4.870.039

4.592.050

12000000

10000000

11.051.957

Gutertonnen

8000000

9.742 576

6000000

4000000

2000000

2000

2001

W Bergfahrt

4.306.859

7.815.584

2002

4.181.426

§.670.004

2003

Jahr

2004

W Talfahrt

4.650.571

8.287.297

2005

! Datengrundlage : ASS




Guterverkehr

Rhein-Herne-Kanal ?
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Guterverkehr

Dortmund-Ems-Kanal ?

DEK Sid Schleuse Miunster (Gutertonnen/Jahr)
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Guterverkehr

Kiistenkanal *

Schleuse Do6rpen (Gutertonnen/Jahr)
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Guterverkehr

Wesel-Datteln-Kanal?

Guterverkehr nach Hauptglterarten am Beispiel der $hleuse

Friedrichsfeld

int
Glterart 2004 2005 V"a?:;r““g
zu Berg zu Tal Gesamt zu Berg zu Tal Gesamt
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Guterverkehr

Wesel-Datteln-Kanal?

Guterverkehr nach Flaggen in % am Beispiel der Sclguse Fried-
richsfeld
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Containerverkehr

Deutschland (Gesamt) 2

In Container beforderte Guter im gesamten deutseYasserstrallennetz
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Containerverkehr

Westdeutsches Kanalgebiet
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Containerverkehr

Rhein 2

Lulsdorf-Orsoy in TEU/Jahr und Prognose nach PlanGE
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Containerverkehr

Wesel-Datteln-Kanal?

Schleuse Friedrichsfeld (TEU/Jahr)
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Containerverkehr

Rhein-Herne-Kanal *

Schleuse Duisburg-Meiderich (TEU/Jahr)
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Containerverkehr

Dortmund-Ems-Kanal *

DEK Sid Schleuse Minster (TEU/Jahr)
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10.000

Anzahl Container
[TEU]

5.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005

Jahr
Obeladene Conatiner Oleere Container

! Datengrundlage : ASS



Containerverkehr

Kiistenkanal !

Schleuse Do6rpen (Anzahl TEU/Jahr)

25.000

20.000

15.000

10.000

Anzahl Container
[TEU]

5.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005

Jahr
Obeladene Conatiner Oleere Container

! Datengrundlage : ASS



SSY : abe|punibusieq,

Anzahl der Container in TEU (beladen und leer)

24.000

Containerverkehrsentwicklung

Im westdeutschen Kanalgebiet

22.000 -

22.211 21.072

19.451

20.000
18.000 -

16.000

18.901

18.702 18.388

17.21

14.000 -
12.000 -

10.000

16.604

8.000 -
6.000 -

4.000 -

2.000

971 1.343

1.80

4.108
2.224

795 39099 852

Schleuse Dérpen (KK)

Schleuse Friedrichsfeld
(WDK)

Schleuse Duisburg-
Meiderich (RHK)

2.440
556

1.105
64 526 744

Schleuse Miinster (DEK)

82000
002001
02002
002003
W 2004
W 2005

IVENIEINENEole)






Schiffsverkehr

Westdeutsches Kanalgebiet
Kistenkanal @

Schl. Herbru

9@{‘\%‘ m Schl. Oldenburg

2. 2371 S

Schiffsverkehr im >
Jahr 2005 1.9471 & Schl. Dérpen

Westdt. Kanale: Anzahl der Schiffé
Rhein u. DHK: Anzahl der Schiffe 2

Dortmund-Ems-Kanal

Mittellandkanal

\7
Bergeshdvede 7>‘9

T

“~Schl. Miinster
127.931
Schl. WDK  Schl.
Friedrichsfeld Datteln
Datteln-Hamm-Kanal
969 q,fo s 8418

//g? 5.803
Rhein \

3%\}060 / Schl./Schiffshebewerk

) Schl. Hern Henrichenburg

Q//"o Schl. Duisburg-

Meiderich

121.753

! Datengrundlage : ASS

2 Datengrundlage : Statistisches Bundesamt



Wesel-Datteln-Kanal?

Schleuse Friedrichsfeld (Anzahl der Schiffe/Jahr)

25000

20,000

15000

7022

10,000

11.290

Anzahl Schiffe
it eigener Triebkraft

5.000

2000

2001 2002
Jahr
W beladen - vom Rhein - Bergfahrt
@ leer - zum Rhein - Talfahrt

2003

2004 2005

W beladen - zum Rhein - Talfahrt
W leer - vom Rhein - Bergfahrt

Schleuse Datteln (Anzahl der Schiffe/Jahr)

25.000

20.000 1

Anzahl Schiffe
rnit eigener Triebkraft

5.000

15.000 1

10.000 4

2000

2001 2002

Jahr

W beladen Bergfahrt" MW beladen - Talfahrt

2003

2004 2005

O leer - Talfahrt W leer Bergfahrt

! Datengrundlage : ASS




Rhein-Herne-Kanal ?

Schleuse Duisburg-Meiderich (Anzahl der Schiffe/Jai)

25.000

Anzahl Schiffe
mit eigener Triebkraft

20.000 1

15.000 1

10.000 1

5.000 4

2000

2001

W beladen - vom Rhein - Bergfahrt
@ leer - zum Rhein - Talfahrt

2002

2003

Jahr

2004

2005

W beladen - zum Rhein - Talfahrt
W lzer - wom Rhein -Bergfahrt

Schleuse Herne (Anzahl der Schiffe/Jahr)

25.000

20,000

Anzahl Schiffe
rnit eigener Triebkraft

15.000 1

10.000 1

5.000

899

2000

W be

2001

laden Bergfahrt"

2002

W beladen - Talfahrt

2003

Jahr

1.060

2004

@ leer - Talfahrt

2005

W leer Bergfahrt

! Datengrundlage : ASS




Dortmund-Ems-Kanal ?

DEK Sid Schleuse Minster (Anzahl der Schiffe/Jahr)

25.000

20,000

15.000 1

10.000 4

Anzahl Schiffe
rnit eigener Triebkraft

5.000

2000

W beladen Bergfahrt"

2001

2002 2003 2004 2003

Jahr
W beladen - Talfahrt Oleer - Talfahrt B leer Bergfahrt

DEK Nord Schleuse Herbrum (Anzahl der Schiffe/Jahr)

25.000

20.000

15.000

10,000

Anzahl Schiffe
rnit eigener Triebkraft

5.000 +

2000

W beladen Bergfahrt"

2001

2002 2003 2004 2005

Jahr
W beladen - Talfahrt @leer - Talfahrt W leer Bergfahrt

! Datengrundlage : ASS




Kiistenkanal *

Schleuse Do6rpen (Anzahl der Schiffe/Jahr)

25.000

A0

15.000

A0 AN

Anzahl Schiffe
mit eigener Trieh<raft

5000 4

1.411
997
[ -
2437 2.137
2.092 1.796

2000

W beladen Bergfahrt"

2001

2002

Jahr

W beladen - Talfahrt

2003

Oleer - Talfahrt

2004

2005

W |zer Bergfahrt

! Datengrundlage : ASS




