





Dariiber hinaus waren folgende unplanmagige
Schleusensperrungen oder AuB3erbetriebnahmen
erforderlich:

Schleuse

Kanzem (GSS) An neun Tagen kurze Wartezeiten
wegen Storungen und Arbeiten an
den Toren

13.Juni 2013-4. September 2013

Unterhaltungsarbeiten

Kanzem (KSS)

Serrig (GSS) 13.Dezember 2013 und 29. Dezember
2013 Wartezeiten wegen Defekts
Serrig (KSS) 27.0ktober 2013 und 28. Oktober 2013

Defekt wegen Kabelbruchs

Mettlach (GSS) 22.September 2013

Kurze Wartezeit wegen Stérung
24.Januar 2013-6. Médrz 2013
Reparaturarbeiten

2.Mai 2013-20. Juni 2013
Vorbereitung Fernsteuerung
7.0ktober 2013-31. Dezember 2013

UmbaumaBnahmen

Mettlach (KSS)

11.Mérz 2013-25. Mai 2013
Reparaturarbeiten

Rehlingen (KSS)

Tabelle 10: UnplanmaRige Schleusensperrungen an der Saar 2013

Schiffs- und Giiterverkehr

Die Eingangsschleuse Kanzem passierten im Jahr 2013
insgesamt 3 725 Fahrzeuge, 486 mehr als 2012;

79 % der Fahrzeuge waren Giiterschiffe, von denen
3.311 Fahrzeuge Trocken- und 49 Tankgtiter transpor-
tierten. Von den 3.360 Giliterschiffen waren nur 2 123
(63,2 %) beladen, gegeniiber 1869 (66,3 %) im Vorjahr.

2012 hatte Kanzem 3 239 Fahrzeuge gezéhlt; darunter
2799 Trockengiiterschiffe und 20 Tankschiffe.

Die durch Kanzem fahrenden beladenen Giiterschiffe
waren 2013 in der Bergfahrt durchschnittlich zu 79,7 %
(2012 78,4 %) und in der Talfahrt zu 74,8 % (2012: 75,3 %)
ihrer Tragféhigkeit ausgelastet.
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Containertransporte

Containertransporte scheinen auf der Saar nicht
gefragt zu sein. Die Hoffnung des Jahres 2012, dass

775 Container mit 808 TEU vielleicht den Anfang neuer
Verkehre markieren kénnten, zerplatzte 2013.

Ganze 65 20°-Container, 30 davon leer, verirrten sich
auf die Saar (TEU). Auf die jahrliche Giitermenge sind
also unter der Annahme ,, TEU = 10,5 t“ bei 35 belade-
nen Containern verschwindende 367,5 Tonnen zu
addieren. Tabelle 11 zeigt eine Ubersicht des Schiffsver-
kehrs an der Schleuse Kanzem fiir das Jahr 2013.
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Bergfahrt Talfahrt Gesamt
beladen leer beladen leer
Giuitermotorschiffe 1346 54 451 1043 2894
Tankmotorschiffe 24 0 2 22 48
Kiisten-Giitermotorschiffe 0 0 0 0 0
Giterschubleichter 213 0 87 117 417
Tankschubleichter 0 0 0 1 1
Schubboote 0 2 0 1 3
Schleppboote 0 1 0 1 2
Fahrgastschiffe 0 76 0 72 148
Fahrgastkabinenschiffe 0 100 0 100 200
sonstige Fahrzeuge 0 7 0 5 12
Zusammen 1583 240 540 1362 3725
insgesamt beladen/leer 1823 1902 3725
Vergleich zum Vorjahr 1619 1520 3239
Verdnderung in Prozent 12,6% 25,1% 15,0%

Tabelle 11: Schiffsverkehr an der Schleuse Kanzem 2013

Lahn

Stérungen im Betriebsablauf
Die Schifffahrt war 2013 wegen Uberschreiten der
Hochwassermarke ca. 33 Tage gesperrt:

* im Unterlauf (Lahn-km 70 bis zur Miindung)
vom 30. Januar 2013 (09:15 Uhr) bis 8. Februar 2013
(05:00 Uhr), vom 27. Mai 2013 (02:00 Uhr) bis 2. Juni
2013 (05:15 Uhr), vom 6. November 2013 (05:00 Uhr)
bis 12. November 2013 (09:00 Uhr).

 im Oberlauf (Lahn-km 11 bis Lahn-km 70)
vom 30. Januar 2013 (07:30 Uhr) bis 8. Februar 2013
(00:15 Uhr), vom 26. Mai 2013 (21:45 Uhr) bis 2. Juni
2013 (02:45 Uhr), vom 3. November 2013 (11:45 Uhr)
bis 12. November 2013 (08:00 Uhr),
vom 25.Dezember 2013 (23:45 Uhr) bis 27. Dezember
2013 (00:00 Uhr), vom 29.Dezember 2013 (15:45 Uhr)
bis 30. Dezember 2013 (12:15 Uhr).

Auch auf der Lahn waren 2013 keine Eissperren zu ver-
zeichnen.

Veranstaltungen auf der Lahn

Fiir die Lahn wurden 30 Veranstaltungen (VA) gemel-
det, davon jeweils acht Veranstaltungen sowie vier
Feuerwerke mit temporédren Sperren.

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Koblenz erteilte sechs
Genehmigungen fiir FloBfahrten.

Giiterverkehr findet auf der Lahn seit 1981 nicht mehr
statt (siehe Anlage 7).
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Statistische Daten zum Lahnverkehr

Die Doméne der Lahn ist die Freizeitschifffahrt.

An den Schleusen zwischen Lahnstein und Limburg
wurden insgesamt 30 272 Schleusungen durchge-
fuhrt, 3488 Schleusungen weniger als 2012.

Dabei wurden an den einzelnen Schleusen 47 357
Fahrzeuge gezdhlt (96,8 % Sportschifffahrt, 3,1%
Fahrgastschifffahrt und 0,1 % WSV-Fahrzeuge u. a.),
5688 weniger als 2012.

Durch nicht vorhersehbare Sanierungsarbeiten an den
Schleusen konnte die Saison 2013 erst mitrd. einem
Monat Verspatung starten.
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Limburg Diez Cramberg SciWidt Kal®fen Hollerich Nassau Dausenau | Bad Ems Nievern ARl Lahnstein

== Fahrgasschiff 236 128 102 3 4 84 146 335 114 106 104 100
=== Sport-, Ruder-, Paddelboot 2.681 2.775 3376 2.291 2.668 4.348 3.403 1.590 1.987 1.304 770 657
=== Motorboot bis 6 m Linge 543 719 235 283 276 388 312 345 426 652 353 606
«=={J= Motorboot iiber 6 m Lange 554 581 954 685 744 947 1.021 1.176 1.186 1.299 1.249 1.585
=== WSV und Sonstige 33 66 165 58 86 91 73 91 68 74 72 49
0= Gesamt 4,047 4.269 4.832 3.320 3.778 5.858 4.955 3.537 3.781 3.435 2.548 2.997
=== davon zu Berg 760 817 786 527 554 785 798 1.014 1.044 1.153 907 1178
=== davon zu Tal 3.287 3.452 4,046 2793 3.224 5.073 4.157 2,523 2.737 2.282 1.641 1.819

Abbildung 4: Geschleuste Fahrzeuge an den Lahnschleusen Limburg bis Lahnstein 2013
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Entwicklung Giterverkehr

Die ibrigen Bundeswasserstra3en sind von Glterver-
kehren geprégt. Die Jahrestonnagen an ausgewdahlten

Schleusen/Erfassungsstellen beschreiben die Entwick-
lung der letzten Jahre und weisen fiir 2013 z. T. recht

gute Werte aus, fiir Kanzem sogar ein Rekordergebnis
bei 4,7 Mio. Tonnen:

65,0
60.0 . Gut kehr 1993 - 2013
L ) uterverkKkenr =
550 an ausgewahlten Schleusen
in Mio. Tonnen
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0 =
15,0
10,0
5,0 I
0.0 ) Duisburg-M. -
Iffezheim Oberwesel Feudenheim . . und Friedrichsfeld
(Oberrhein) (Mittelthein) *) (Neckar) Kostheim Main) | Koblenz (Mosel)| Kanzem (Saan) | g nrschieuse (WDK)
(RHK)
1993 27.3 472 10,3 20,0 15.7 4.0 148 17.8
m1994 284 527 10,6 216 156 4.1 145 20,2
01995 28,3 59,7 10,1 21,7 154 37 14,8 19,6
019% 26.4 58,2 10,2 221 14,7 38 15,3 17,3
= 1997 26,5 96 21,0 15,0 35 145 16,1
o 1998 28,2 104 22,0 15,5 36 155 16,9
1999 275 9.9 219 151 33 125 13,9
02000 30,9 95 23,2 16,0 3.9 15,2 17,7
= 2001 296 9.1 223 154 3.1 126 164
= 2002 29,2 8.9 27.1 14,2 25 12,5 15,0
©2003 252 58,5 7.9 17.1 12,9 24 12,1 16,7
2004 27,2 63,7 76 18,8 15,0 3,0 145 18.8
w2005 259 62,9 85 18,4 14,0 238 14,1 16,4
2006 258 615 8.2 17,8 16,2 38 135 184
m 2007 26,4 62,3 74 18,2 15,0 38 15,1 20,0
®2008 26,7 625 74 16,8 157 3.9 15,2 17,6
2009 245 556 6.5 16,0 11,7 3.0 12,9 15,7
©2010 25,0 61,1 71 17,7 143 34 16,0 18,5
02011 222 50,9 6.7 145 126 34 13,8 174
02012 247 58,0 73 16,1 12,8 4.0 13,8 16,5
=2013 24,2 57.8 74 15,9 14,1 4.7 12,9 18,6

Abbildung 5: Giterverkehr 1993-2013

*) Daten bis 1996 Schiffszéhlstelle Oberwesel, Daten ab 2003 vom Statistischen Bundesamt (Schnittstelle Bingen).




3. Verwaltungsaufgaben

3.1 Wirtschaftsfragen der Schifffahrt

Verkehrsrechtliche Erlaubnisse

Mit der steigenden Zahl der EU-Mitgliedsldnder (2013
Kroatien als 28. Land) sinkt die Anzahl der Antrdge zum
Einsatz ausldndischer Binnenschiffe gemaf § 2 Binnen-
schifffahrtsaufgabengesetz auf Null und ist reduziert
auf die mogliche Antragstellung weniger siidosteuro-
pdischer Schiffe (z. B. Serbien). Zwischen 2006 und 2013
ging nur ein Antrag ein.

Antrage

nach § 2

BinSch- | Erlaub- | Ableh- | Abga- | Erlaub-

AufgG nisse | nungen ben nisfrei

2001 8 6 0 2
2002 32 24 5 1 2
2003 25 13 9 2 1
2004 11 9 1 1 0
2005 2 1 0 1 0
2006 0 0 0 0 0
2009 1 1 0 0 0
2013 0 0 0 0 0

Tabelle 12: Antrdge nach § 2 Binnenschifffahrtsaufgabengesetz

»Negativbescheinigungen* (GroRraum- und
Schwerverkehr)

Auch die Erteilung von ,Negativbescheinigungen®
nimmt deutlich ab. 2013 bearbeitete GDWS-AufBenstel-
le Siidwest zwei Antrage (2012: 4 Antrage). Es wird
gepriift, ob und innerhalb welcher Fristen bei Bertick-
sichtigung der Gesamtkosten die Befoérderung eines
Grofraum- und Schwerguts auf dem Wasserweg oder
dessen gebrochene Beférderung auf Wasser und StrafBe
moglich sind. Eine Erteilung der ,Negativbescheini-
gung“ ermdoglichte den Transport auf der Stra3e, ein
Antrag wurde zustdndigkeitshalber abgegeben an die
AuBenstelle, in deren Bereich der Transport begann.
Aufgrund der schwachen Formulierung in der Verwal-
tungsvorschrift zu § 29 Abs. 3 StVO, wonach die Vorla-
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ge einer Negativbescheinigung nach Priifung durch
die untere StraBenverkehrsbehodrde dann nicht erfor-
derlich ist, ,wenn ein Transport auf dem Wasserweg
offensichtlich nichtin Betracht kommt®, findet eine
Beteiligung der AuB3enstelle Siidwest am Verfahren nur
sporadisch statt. Antrédge kamen in den letzten Jahren
besonders aus dem Saarland oder vom Oberrhein
(Kehl).

Uk - Stellung von Wehrpflichtigen in der Binnen-
schifffahrt

Im Zuge der Umstrukturierung der Bundeswehr gelten
die §§ 3 bis 53 des Wehrpflichtgesetzes vom

15. August 2011 nur noch im Spannungs- oder Vertei-
digungsfall (Zurtckstellung vom Wehrdienst,
Unabkémmlichstellung). Antragsverfahren finden
daher nicht mehr statt.

Binnenschiffsgiliter-Berufszugangsverordnung
(BinSchzV)

Die Ausiibung der Unternehmertétigkeitin der Bin-
nenschifffahrt bedarf geméas § 2 BinSchZV einer Er-
laubnisurkunde. Erlaubnisbehorde ist die zusténdige
GDWS-AuBenstelle. Seit Einfihrung der Verordnung
sind bei insgesamt 401 gestellten Antrédgen 359 Erlaub-
nisse erteilt worden.

davon
Summe | unvoll-
der standige | Erlaub- | Ableh- | Erlaub-
Antrage | Antrage | nisse | nungen | nisfrei
1994 342 4 325 13 2
2011 4 2 1
2012 6 2 4 0 0
2013 5 2 0

Tabelle 13: Antrdge nach § 2 Binnenschiffsgtiter-
Berufszugangsverordnung
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Ufer- und Hafengeld

Im Bereich der GDWS-AuBenstellen Sidwest und Sid
wurden in den bundeseigenen Héfen zuletzt nur aus
Hafengeld geringe Einnahmen erzielt:

Ufergeld Hafengeld Summe

2012 - 6896,47 6896,47

2013 - 5648, 89 5648, 89
Differenz - -18,1% -18,1%

Tabelle 14: Einnahmen aus Hafen- und Ufergeld

Im Gegensatz zu den Schifffahrtsabgaben werden diese
Abgaben nicht von der Abrechnungsstelle und den
Schleusen, sondern von den zustdndigen AuB3enbezir-
ken erhoben.

Lotsenentgelte

Fir die Leistungen der Binnenlotsen auf der Bundes-
wasserstraf3e Rhein zwischen den Schleusen Iffezheim
und Mannheim/Ludwigshafen werden auf Antrag in
einem Anhorungstermin Regelentgelte und Besondere
Entgelte festgelegt. Die aktuelle Entgeltverordnung fir
die Oberrheinlotsen vom 25. Oktober 2012 trat am

1. November 2012 in Kraft und l6ste die Entgeltverord-
nung vom 1. Oktober 2006 ab.

Beihilfen fur Schifferkinderheime

Die GDWS-AuBenstelle Sidwest beantragt fiir das
Schifferkinderheim ,Luisen-Stephanien-Stiftung“in
Mannheim 2013 keine Beihilfe mehr, da dort mit
Beginn der Sommerferien die ,,Schiffergruppe” auf-
gelést wurde.

Binnenflotte (Neubauten/Umbauten/
WSV-Fahrzeuge 2013):

* Neubau:
Schute ,,OP 3911, Wasser- und Schifffahrtsamt
Freiburg,

* Neubau:
Tankmotorschiff ,Judith®, eingetragen im
Binnenschiffsregister (BSR) St. Goar,

* Neubau:
Gliterschubleichter ,DP 1752, Wasser- und
Schifffahrtsamt Koblenz,

* Neubau:
Gliterschubleichter ,Wasserbtiffel,
Staatliches Hafenamt Mannheim,

* Neubau:
Pontons ,,WSF 1%, ,WSF 2“ und ,,WSF 3%, eingetragen
im BSR Mainz.



3.2 Ordnung des Schiffsverkehrs

Verkehrsregelungen, Patente, Ordnungswidrig-
keiten, Sonstiges

Der Zustandigkeitsbereich der GDWS-AuBenstelle
Stidwest umfasst die Bundeswasserstraen:
* Rhein: vonkm 170,00 bis km 639,24 rechtes Ufer/
km 642,23 linkes Ufer
* Neckar: von der Miindung in den Rhein
bis km 203,01

* Mosel: vonder Mindung in den Rhein
bis km 242,20

e Saar: vonder Miindung in die Mosel bis zur
deutsch-franzgsischen Grenze

* Lahn: vonder Miindung in den Rhein bis oberhalb

GieBen

Fiir die Regelung des Schiffsverkehrs gelten im Einzel-

nen nachfolgende Polizeiverordnungen:

* Rhein: Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

(RheinSchPV)vom 19. Dezember 1994

Moselschifffahrtspolizeiverordnung

(MoselSchPV)vom 3. September 1997

* Neckar, Saar, Lahn: Binnenschifffahrtsstraen
Ordnung (BinSchStrO) vom 16. Dezember
2011

* Mosel:

Die von der GDWS-AuBenstelle Siidwest erlassenen
schifffahrtspolizeilichen Verordnungen (sogenannte
»3-Jahres-Verordnungen®) sind Bestandteil der oben
genannten Rechtsvorschriften und gehen deren Re-
gelungen vor.

Besondere Regelungen gelten am Oberrhein, soweit
die Schifffahrtsrinne zugleich Staatsgrenze zwischen
Frankreich und Deutschland ist, und im Kondomini-
umsbereich der Mosel, fiir den auf der gesamten Breite
vom GroBherzogtum Luxemburg und Deutschland
gemeinsame Vorschriften beschlossen werden.

Tabelle 15 enthdlt alle ausgestellten Befdhigungszeug-
nisse nach Art und Anzahl:

Verwaltungsrechtliche Aufgaben 29
Art der ausgestellten Anzahl
Befahigungszeugnisse 2012 | 2013
GemaB Schiffspersonalverordnung-Rhein
Grof3es Patent Erstausstellung 13 10
Erweiterung 50 59
Ersatzausfertigung 6 0
Kleines Patent Erstausstellung 0
Erweiterung 0
Ersatzausfertigung 0
Behodrdenpatent Erstausstellung 19 6
Erweiterung 1 1
Ersatzausfertigung 2 2
Sportpatent Erstausstellung 10 2
Erweiterung 0 2
Ersatzausfertigung 1 1
GemaB Binnenschifferpatentverordnung
Schifferpatent ,,B“ | Erstausstellung 3 0
Ersatzausfertigung 0 0
Schifferpatent,,C2“ 0 0
Sportschifferzeugnis ,,E“ 6 6
Fahrfiihrerschein Erstausstellung 7 8
Erweiterung 0 3
Ersatzausfertigung 0 0
Eintrag de'r Tauglichkeit na_ch 323 | 344
§ 4.01 RheinPatV und § 24 BinSchPatentV
davon mit Ausstellen der Patentkarte 87 75
davon mit Bescheid 236 269
Radarpatente gemas Schiffspersonalverodnung-Rhein
Erstausstellung 69 75
Ersatzausfertigung 6 1
Sachkundebescheinigung nach ADN
Erstausstellung 1 1
Verlangerung 1 3
SummeBefahigungszeugnisse 518 | 524

Tabelle 15: Erteilte Befdhigungszeugnisse
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Die Zahl der Priiflinge bei der AuBBenstelle Stidwest
stieg 2013 von 138 auf 154, die Priifungsergebnisse
wurden jedoch nicht besser bei 61 (Vorjahr 26) nicht
bestandenen Prifungen:

ADN Fach- |Rheinpatent/
priufung |Schifferpatent| Radarpatent
2012 | 2013 | 2012 | 2013 | 2012 | 2013

Priifungs- 1 1 20 22 4 3
tage

Teilnehmer 1 1 105 126 32 27
bestanden 1 1 83 74 28 18
Nicht 0 0 22 52 4 9
bestanden

Tabelle 16: Prifungsergebnisse der Fachpriifungen

Amtliche Schifffahrtsnachrichten

Inden ,, Amtlichen Schifffahrtsnachrichten fiir das
Rheinstromgebiet” veroffentlichen die AuB3enstellen
West, Stid und Stidwest gemeinsam schifffahrtspoli-
zeiliche Bekanntmachungen. 2013 gab es wie 2012
amtliche Veroffentlichungen in 25 Ausgaben mit 4 (8)
Verordnungen, 29 (26) Anordnungen und 21 (33)
Hinweisen.

Wasserski- und Wassermotorradstrecken
Der Bereich ,,Stidwest” umfasst 63 Wasserskistrecken

(einschlieBlich Oberrhein und Kondominium an der
Obermosel) und 10 Wassermotorradstrecken.

Schifffahrtspolizeiliche Erlaubnisse

Die GDWS-Ast. Sidwest erteilte 2013 im Einverneh-
men mit der GDWS-Ast. West 5 (Vorjahr 3) Erlaubnisse
fiir Sondertransporte gemas § 1.21, keine (1) Sonderer-
laubnis gemaR § 11.02 RheinSchPV sowie im Einver-
nehmen mit der GDWS-Ast. Siid eine (1) geméB § 1.21
BinSchStrO/RheinSchPV.

GemaB §§ 1.23, 3.27 RheinSchPV wurden 8 (4) Erlaub-
nisse erteilt.

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Bingen erteilte 2013
22 (28) schifffahrtspolizeiliche Erlaubnisse gem. § 1.21
RheinSchPV.

Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrigkeiten werden aufgrund von
Anzeigen der Wasserschutzpolizei der Bundesldnder
Baden-Wiirttemberg, Hessen, Rheinland-Pfalz und
Saarland verfolgt und geahndet.

Sie beinhalten u. a. Verstoe gegen

* Verkehrsregeln (RheinSchPV, MoselSchPV und
BinSchStrO),

* Untersuchungsordnung (BinSchUO),

* Patentverordnungen (RheinSchPersV,
BinSchPatentV und SportbootFiiV-Bin),

* Vorschriften tiber die Beférderung
gefahrlicher Guter (ADN),

 Vorschriften fur die Freizeitschifffahrt.

Die Anzeigen umfassen fiir 2013 eine Anzahl von 1333
(1346) Verfahren.



3.3 Schifffahrtsabgaben

Allgemeines

Erholung in kleinen Schritten. Dem konjunkturellen
Trend folgend stiegen die Einnahmen aus Schifffahrts-
abgaben 2013 leicht um drei Prozent auf das beste
Ergebnis seit 2010. 54,4 Mio. EUR flossen auf die Ein-
nahmetitel, 1,7 Mio. mehr als im Vorjahr. Schon im Feb-
ruar waren die Verluste des Eiswinters 2011/2012 mit
einem Plusvon 1,9 Mio. EUR ausgeglichen.

Moderate Steigerungen im weiteren Jahresverlauf
wurden dann aber durch die Fluten des Frihsommers
aufgezehrt. Arbeitsniederlegungen an den Schleusen
infolge der WSV-Reform machten Schifffahrt tagewei-
se nicht moglich, verursachten aber rechnerisch keine
spiirbaren Verluste. Uber deren Auswirkungen auf die
Akzeptanz des Verkehrstrdgers darf jedoch diskutiert
werden.

Die Internationale Moselgesellschaft (IMG) konnte
Einnahmen in Hohe von 9,3 Mio. EUR an die Moselver-
tragsstaaten verteilen, 8,3 % mehr als 2013. Knapp
612000 EUR Saareinnahmen (+13,8 %) wurden letzt-
malig 1996 tibertroffen. Das gute Ergebnis auf den
linksrheinischen BundeswasserstraBen war auch dem
Umstand zu danken, dass Mosel und Saar vom Hoch-
wasser verschont blieben.

Rechtsrheinisch blieben die Einnahmen im siddeut-
schen Bereich hinter den Erwartungen zurtick. Die
Neckarabgaben stagnierten auf Vorjahresniveau

(3,7 Mio. EUR bei einem Minus von 0,3 Prozent). Die
Mainabgaben (9,5 Mio. EUR) schrumpften um 1,7
Prozent, da besonders die abgabenrelevanten Durch-
gangsverkehre unter den Donaufluten litten. In der
Summe konnten die Einnahmen der Abrechnungsstel-
le Mainz immerhin um 363 000 EUR (1,9 %) gesteigert
werden, stellen aber im Langzeitvergleich erneut ein
schwaches Jahresergebnis dar.
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Die Abrechnungsstelle in Miinster erhob auf den
norddeutschen Bundeswasserstra3en 31,3 Mio. EUR,
d.h. 1,1 Mio. EUR oder 3,7 % mehr als 2012, am Ende des
Jahres genau die Mehreinnahmen, die bereits im
Februar vereinnahmt waren. Die gleiche Summe

(1,1 Mio. EUR) fehlt aber auch noch am Ergebnis von
2011.

Entwicklung der Gesamteinnahmen 1994-2013
West gesamt: -14,5 Mio. €, -31,8 %

48.000.000

42.000.000

S . Stidwest linksrh.: -1,6 Mio. €, -13,9 %

RN
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Abbildung 6: Schiffahrtsabgaben 1994 ff.

Trotz der Steigerungen sowohl im nord- als auch im
siiddeutschen Bereich bleiben die Einnahmen im
Vergleich zu fritheren Jahren sehr bescheiden.

Die Gesamteinnahmen in Hohe von 54369561 EUR
liegen rd. 23 Mio. EUR unter denen, die noch vor zwan-
zig Jahren erzielt wurden.
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Konjunkturschwankungen, Finanz- und Wirtschafts-
krisen sowie zunehmend markante Wetterereignisse
nehmen punktuell Einfluss auf die Einnahmeentwick-
lung.

11,00 Verkehrsleistung 1993 ff. in Mrd. tkm

10,50

10,00

=O=Siidwest =O=West

93 94 95 96 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 ‘08 09 10 11 12 13

Abbildung 7: Verkehrsleistung 1993 ff.

Der langzeitliche Abwirtstrend ging im Wesentlichen
auf die tarifpolitischen Anreize der 90er Jahre zuruck,
die anfdnglich dem Frachtenverfall, spédter dem zuneh-
menden Wettbewerb mit anderen Landverkehrstra-
gern (Bahn!) entgegengesetzt wurden. Besonders auf
den siddeutschen Bundeswasserstraen ist die Ver-
kehrsleistung nach Spitzen um die Jahrtausendwende
kontinuierlich stark zurtickgegangen. Bis zur geplan-
ten Einfiihrung eines neuen Gebiihrensystems sind alle
tarifpolitischen und verfahrenstechnischen Mafnah-
men zuriickgestellt. Kurzfristig sind daher keine ein-
schneidenden Verdnderungen des Abgabenvolumens
zu erwarten, es sei denn, die giinstigen Konjunkturpro-
gnosen fiir 2014 befliigeln auch die Binnenschifffahrt.

Anteile der verschiedenen Einnahmearten 2013
auf den ichtil i stralen

Containerschifffahrt
0,64%

sonstige Schifffahrt|
0,06%

Gilterschifffahrt]
97,00% Sportschifffahrt
0,09%

Zusatzgebiihren

0,05%
Fahrgastschifffahrt]
1,82%

Abbildung 8: Einnahmearten 2013

Mit steigendem Ladungsangebot wéren dann auch
hohere Einnahmen zu erwarten. SchlieBlich zeichnet
die Giuiterschifffahrt regelméBig entscheidend fiir
deren Hohe verantwortlich: 97,0 % resultierten 2013
aus Transporten von Massen- und Stiickgtiitern, dazu
0,6 % aus Containerverkehren. Der Anteil der Fahrgast-
schifffahrt fiel trotz der Erfolgsgeschichte der Fluss-
kreuzfahrten erstmals wieder zuriick auf 1,8 %. Alle
sonstigen Einnahmen erreichen lediglich einen halben
Prozentpunkt. Daran ist die allgegenwaértige Sport-
schifffahrt pauschal mit 0,09 % der Abgabensumme
beteiligt
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Statistisches Bundesamt: Giiterverkehr in Mio. Tonnen und Mrd. Tonnenkilometer
« | Veranderun
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013%) 2012 20139
StraB3e 3000 | 3043 | 3078 | 3251 | 3394 |3450 |3094 | 3116 | 3403 | 3307 | 3337 +0,9%
364 384 405 432 467 473 415 434 465 446 453 +1,6%
Eisenbahn 304 310 317 346 361 371 312 356 375 366 369 +0,8%
80 86 95 107 115 116 96 107 113 110 112 +1,6%
Binnenschiff | 220 236 238 244 249 246 204 230 222 223 227 +1,7%
58 64 64 64 65 64 56 62 55 58 60 +2,2%
Seeschiff 251 268 281 299 311 317 260 273 293 295 293 -0,6%
X X X X X X X X X X X X
Rohrleitung 92 94 95 94 91 91 88 89 87 88 87 -0,6%
15 16 17 16 16 16 16 16 16 16 18 +12,2%
*) destatis-Prognose 2013: Pressemitteilung Nr. 41 vom 07. 02. 2014

Tabelle 17: destatis, Giiterverkehr 2013

Giterschifffahrt

Mit Ausnahme der Rohrleitungen (-0,6 %) prognosti-
ziert das Statistische Bundesamt 2013 fiir alle Binnen-

verkehrstrager eine Steigerung des Transportaufkom-
mens, wobei die Gewinne der Binnenschifffahrt
prozentual (+1,7 %) am hochsten ausfallen werden.
Diese Prognose hatte sich letztlich bestétigt.

1. feste min. Brennstoffe (1)

2. Getreide, Gem lse (2)

3. Mineralélerzeugnisse (3)

4. Erze,Metallabfalle (7)

5. Steine,Rohmineralien (5)

6. 5and,Kies,Bims,Ton (4)
7.Eisen- und Stahlwaren (&)

8. Futtermittel (8)

9. Dingemittel (3)

10. dlisaaten,Gle (10)

11. sonstige Giiter (11)

12. min. Baustoffe Zement (12)
13. chemische Erzeugnisse (13)

14. GroBbraum-, Schwergut (14)

BMain/MDK

Die wichtigsten Transportgiiter 2013
auf den abgabenpflichtigen Binnenwasserstrafien
in 1.000 Tonnenkilometern
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Abbildung 9: wichtigste Transportgiter 2013
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Auch die Erhéhung der Verkehrsleistung (tkm) ist mit
2,2 %vergleichsweise erfreulich. Im Langzeitvergleich
mit den Konkurrenten Schiene und Straf3e weist die
Binnenschifffahrt 2013 trotz des Aufwartstrends
weiterhin bescheidene Ergebnisse auf (geschétzte
226,9 Mio. tbzw. 59,7 Mrd. tkm). Die Anteile der
Binnenschifffahrt an der Verkehrsleistung (9,3 %) bzw.
am Verkehrsaufkommen (5,6 %) im Vergleich zu den
Landverkehrstragern LKW, Bahn und Rohrleitungen
bleiben minimal verbessert auf Vorjahresniveau.

17,2 Mrd. Tonnenkilometer, d. h. ein gutes Viertel der
Verkehrsleistung der Binnenschifffahrt, waren 2013
abgabenpflichtig.

Weil Kohlekraftwerke noch gut ausgelastet sind,
gleichzeitig die heimische Férderung zuriickgeht und
die Weltmarktpreise deutlich sinken, konnte die
Giitergruppe der mineralischen Brennstoffe auch 2013
ihre Dominanz auf den abgabenpflichtigen Binnen-
schifffahrtsstraBen behaupten. Die Verkehrsleistung
stieg sogar um weitere zehn Prozent auf tiber 2,7 Mrd.
Tonnenkilometer. Trotz lang anhaltenden Winters
und sonnenscheinarmer erster Jahreshélfte fiel die
Getreideernte besser als erwartet aus. Mit einem Plus
von sechs Prozent festigten die Getreidetransporte den
zweiten Platz. Exportguter wie Eisen und Stahl (-1,5 %)
konnten besonders in den ersten Monaten nicht an das
Vorjahresergebnis ankniipfen.

Regionale Entwicklungen

Besonders erfreulich war die Entwicklung auf den
linksrheinischen BundeswasserstraBen. Uber 14,2 Mio.
Tonnen passierten 2013 die Mosel, 1,2 Mio. Tonnen
(9,6 %) mehr als 2012.

Wieder wirkten sich die expandierenden Saarverkeh-
re positiv auf die Mosel aus. Deren Anteil an den Mosel-
verkehren wuchs weiter von 31,4 auf 33,4 %. Bei einer
Steigerung von 682000 t stieg das Transportaufkom-
men wie im Vorjahr um 16,7 % und nahert sich allméh-
lich der 5-Mio-Tonnen-Grenze. Nie wurden tiber die

Saar mehr als die aktuellen 4,8 Mio. Tonnen transpor-
tiert. Ausschlaggebend war der erneut sprunghafte
Anstieg der Kohletransporte um 481 000 t. Mit 2,7 Mio.
Tonnen machen Kohletransporte 57 % der Jahresmen-
geaus.

Transportgiiter nach dem Transportaufkommen
in Mio. t-Saar

Rang | Giiterart 2012 2013
1 Feste min. Brennstoffe 2,2 2,7
2 Erze und Schrott 0,7 0,7
3 Eisen und Stahl 0.8 0,7
4 | Mineral6lerzeugnisse 0,2 0,2

Transportgiiter nach der Verkehrsleistung
in 100 Mio. tkm - Saar

Rang | Guterart 2012 2013
1 Feste min. Brennstoffe 1,4 1,7
2 Eisen und Stahl 0,4 0,5
3 Erze und Schrott 0.4 0,4
4 | Mineralolerzeugnisse 0,1 0,1

Tabelle 18: Transportgtiter Saar

Ein besseres Ergebnis verhindert die Stahlkrise, die nun
auch die Saarhiitten erreicht hat. Die lange erfolgrei-
che Strategie der Produktion von Premiumblechen

Transportgiiter nach dem Transportaufkommen
in Mio. t - deutsche Mosel

Rang | Giiterart 2012 2013
1 Feste min. Brennstoffe 4,4 5,4
2 Erze und Schrott 1,1 1.4
3 Mineraldlerzeugnisse 1,2 1,1
4 Eisen und Stahl 1,1 1,0

Transportgiiter nach der Verkehrsleistung
in 100 Mio. tkm - deutsche Mosel

Rang | Giiterart 2012 2013
1 Feste min. Brennstoffe 10,4 12,6
2 Erze und Schrott 2,3 2,9
3 Mineraldlerzeugnisse 2,3 2,2
4 Eisen und Stahl 2,1 2,0

Tabelle 19: Transportgiter deutsche Mosel



(z.B. fur GroBrohre im internationalen Pipelinege-
schaft) scheint nicht mehr zu greifen, da die Nachfrage
nachldsst, die Preise fallen und andere Hersteller
aufgeholt haben.

Das gute Saarergebnis spiegelt weitestgehend die
Transportentwicklung an den deutschen Mosel-
schleusen wider:

10 Mio. Giitertonnen passierten die Schleuse Koblenz
in Richtung Saar und Obermosel, davon allein 5,4 Mio. t
Kohlen, 933000 t mehr als 2012. Wie auf der Saar steht
die Transportzunahme der Rohstoffe Erze und Schrott

im Widerspruch zur abgeschwéchten Stahlproduktion.

Bei den Talverkehren aus Frankreich und Luxem-
burg nimmt die Dominanz der landwirtschaftlichen
Produkte weiter zu. Bessere Ernten und gestiegene
Nachfrage fithrten zur Steigerung des Getreideauf-
kommens um 424000 t auf 2,5 Mio. Tonnen, das sind

60 Prozent der in dieser Relation erfassten Giitermenge.

Gegen diesen Trend verloren die Olsaaten Raps und
Sonnenblumenkerne 122000 Tonnen. Leichte Gewin-
ne bei Eisen und Stahl, Erzen und Schrott konnten die
Verluste aus den Vorjahren leicht mindern.

Transportgiiter nach dem Transportaufkommen
in Mio. t - Moseltransit F+L

Rang | Guterart 2012 2013
1 Getreide 2,1 2,5
2 | Olsaaten 0,7 0,6
3 Eisen und Stahl 0.4 0,5
4 | Erze und Schrott 0,2 0,2

Transportgiiter nach der Verkehrsleistung
in 100 Mio. tkm - Moseltransit F+L

Rang | Giiterart 2012 2013
1 Getreide 5,6 6,7
2 | Olsaaten 2,1 1,5
3 Eisen und Stahl 1,1 1,2
4 Erze und Schrott 0,5 0,6

Tabelle 20: Transportgiter Moseltransit
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Transportgiiter nach dem Transportaufkommen
in Mio. t - Neckar

Rang | Giiterart 2012 2013
1 Sand, Kies, Ton ... 1.8 1.8
2 Salz, Steine, Erden.... 1.8 1.8
3 Feste min. Brennstoffe 1,6 1,7
4 Erze und Schrott 0,5 0,5

Transportgiiter nach der Verkehrsleistung
in 100 Mio. tkm - Neckar

Rang | Giiterart 2012 2013
1 Sand, Kies, Ton ... 2,2 2,2
2 Feste min. Brennstoffe 2,0 2,1
3 Salz, Steine, Erden ... 2,0 2,0
4 Erze und Schrott 0,8 0.8

Tabelle 21: Transportgtiter Neckar

Die Struktur der Gliterbewegungen auf dem Neckar
blieb weitgehend unverédndert. Sand, Kies und Salz
begegnen dem Beobachter mit jedem zweiten Neckar-
giiterschiff. Mit der gro3ten Verdnderung von 74000 t
behauptet die Kohle den dritten Rang.

7,4 Mio. Tonnen Giter passierten 2013 die Neckar-
schleusen, 58000 t mehr als im Vorjahr.

Die Ergebnisse auf Main und Main-Donau-Kanal sind
primaér vor dem Hintergrund der Donauflut im
Frihsommer zu betrachten. Auch héhere Glitermen-
genim Laufe der zweiten Jahreshélfte konnten nicht
mehr verhindern, dass die Jahrestonnage um 270000 t
auf 16,8 Mio. t zuriickging. Vorrangig betroffen waren
die Durchgangsverkehre von und zu der Donau. Die
deutlichsten Verluste verzeichneten Getreidetranspor-
te (-232000 t). Raps und Sonnenblumenkerne konnten
dagegen um 122000 t zulegen. Die spiegelverkehrte
Entwicklung der Transporte landwirtschaftlicher
Produkte tiber Main und Mosel ldsst vermuten, dass
diese Verkehre hinsichtlich des Wettbewerbs auf dem
Getreidemarkt in einem kausalen Zusammenhang
stehen.
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Transportgiiter nach dem Transportaufkommen
in Mio. t - Main-MDK

Transportgiiter nach dem Transportaufkommen
in Mio. t - norddt. BWStr.

Rang | Guiterart 2012 2013 Rang | Glterart 2012 2013
1 Mineral6lerzeugnisse 2,8 3,0 1 Mineral6lerzeugnisse 14,3 14,1
2 |Sand,Kies, Ton... 2,7 2,4 2 Feste min. Brennstoffe 10,1 11,9
3 Getreide 1.8 1,6 3 Sand, Kies, Ton ... 6,0 5,8
4 | Diingemittel 1,6 1.4 4 |Steine... 5,6 5,1

Transportgiiter nach der Verkehrsleistung
in 100 Mio. tkm - Main-MDK

Transportgiiter nach der Verkehrsleistung
in 100 Mio. tkm - norddt. BWStr.

Rang | Guterart 2012 2013 Rang | Giiterart 2012 2013
1 Getreide 8,3 6,7 1 Getreide 12,1 14,3
2 | Futtermittel 5,1 4,8 2 | Mineraldlerzeugnisse 14,0 14,2
3 Diingemittel 4,2 4,5 3 Feste min. Brennstoffe 11,2 12,2
4 |Olsaaten, Ole 35 3.8 4 |Sand, Kies, Ton... 7.7 7.9

Tabelle 22: Transportgiiter Main-MDK

Genauso tiberraschend wie im Vorjahr gehéren die
Kohle (-253 000 t) sowie Sand und Kies (-324 000 t) zu
den weiteren Verlierern auf dieser Wasserstraf3e.
Fiihrend im Transportaufkommen bleiben bei Steige-
rungen von 148 000 t die Mineraléltransporte, die -
weil nur auf dem Untermain verkehrend - bei der
Verkehrsleistung keine hohen Werte erzielen.

Unter dem Strich erfasste die Abrechnungsstelle fiir
Schifffahrtsabgaben in Mainz 8 372221 184 Tonnen-
kilometer, 284 Mio. tkm oder 3,5 % mehr als 2012.
Damit erreicht der Sidwestbereich wie zuvor nicht das

Ergebnis der Abrechnungsstelle in Minster, die 2013 in

der Nordosthélfte 8 957 865 771 tkm regis-trierte, 362
Mio. tkm oder 4,2 % mehr als im Vorjahr.

Tabelle 23: Transportgiter norddt. BWStr.

60 Mio. Tonnen Giiter passierten die norddeutschen
Bundeswasserstraf3en, 1,5 Mio. Tonnen mehr als im
Vorjahr, aber noch nicht genug, um den Zwei-Millio-
nen-Verlust aus dem Eiswinter 2012 wieder wettma-
chen zu kénnen. Das eindeutig héchste Transportauf-
kommen wird trotz verringerter Ladungsmengen bei
Mineraldlerzeugnissen erzielt. Bei der Verkehrsleis-
tung haben jedoch Getreidetransporte den ersten Rang
mit einem Plus von 213 Mio. tkm oder 839000 t zu-
riickerobert. Hochst erfolgreich waren dem Trend
gerecht die Kohletransporte mit einem Zuwachs von
1,8 Mio. Tonnen, der schon allein die Steigerung der
Gesamttonnage tibertrifft.




Containerschifffahrt

Nicht ganz so erfolgreich entwickelte sich die Contai-
nerschifffahrt. Auf den abgabenpfilichtigen Bundes-
wasserstra3en zollen die Containertransporte dem
stagnierenden Welthandel Tribut. Verluste auf Mosel,
Main und Saar wurden in den Gibrigen Bereichen
ausgeglichen. Am Ende des Jahres steht ein Plus von
3320 20-FuB-Einheiten (TEU) bzw. 1,5 %. Die Zunahme
der TEU war den héufiger anzutreffenden 40-Fu3-Con-
tainern zu verdanken, die Anzahl der Container hatte
sich gleichzeitig um rd. 2 300 Boxen verringert.

Container 2013 e
in TEU 4 lsa703
,f/ 29,0 %
(30,5 %)

o GDWS West — leer
u GDWS West — beladen
o GDWS Siidwest — leer

0 GDWS Siidwest = beladen

Abbildung 10: Container 2013 in TEU

Von zusammen 222900 TEU waren 90959 TEU Leer-
container und als solche abgabenfrei. Nie zuvor wur-
den so viele Leercontainer registriert.

131941 TEU waren beladen, abgabenpflichtig und
somit Basis fiir bescheidene Jahreseinnahmen in Héhe
von knapp 350000 EUR. Hier ist sicher noch Platz nach
oben, wenn sich die Konjunktur weiter erholt, und
neue Containerlinien erfolgreicher erprobt werden als
zuletzt auf der Mosel zwischen Dillingen | Metz und
ARA-Héfen.
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Fahrgastschifffahrt

Aufgrund der sehr unterschiedlichen Tarifsdtze be-
misst sich die Hohe der Fahrgastschifffahrtsabgaben
mafgeblich aus der Entwicklung der Flusskreuzfahr-
ten. 835340 EUR, d. h. 85 % aller Abgaben der Personen-
schifffahrt, zahlten Fahrgastkabinenschiffe. 152541 EUR
Abgaben der Fahrgasttagesschiffe blieben trotz weit
hoherer Fallzahlen weit hinter diesem Ergebnis zurtick.

Kabinenschiffe im Verkehr zwischen Rhein und Donau
kommen allein auf Main und Main-Donau-Kanal auf
uber 600000 EUR. Erstmals seit zehn Jahren war diese
Zahl leicht riicklaufig, weil einige Kreuzfahrten den
Donaufluten oder den WSV-Streiksperren zum Opfer
fielen.

Einnahmen der Fahrgastschifffahrt 2013
nach Tarifbereichen

Lahn
0,22%

West
6,27%

Abbildung 11: Fahrgastschifffahrt 2013

Bei den Fahrgasttagesschiffen bleiben die norddeut-
schen Bundeswasserstra3en stdrkster Tarifbereich mit
einem Anteil von 34,9 % vor Mosel (32,0 %) und Main
(19,9 %). Die Einnahmen gingen auf allen Wasserstra-
Ben zuriick. Bei der GDWS-Ast. Sidwest zahlten die
Ausflugsschiffe die geringsten Einnahmen seit 1990.
Hoéher noch war der Riickgang bei der GDWS-Ast.
West, bei dem jedoch zu berticksichtigen ist, dass die
Einnahmesumme erstmals nach Ubernahme der
Fahrgastschifffahrtsabgaben von der WSD Ost keine
Nacherhebungen aus Vorjahren beinhaltete.
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Sonstige Einnahmen

Weitere Schiffsarten spielen in der Abgabenerhebung
eine Nebenrolle. Schwimmende Gerdte und Anlagen,
d. h. Pontons, Bagger, Kaskos, Steiger usw. brachten
den Abrechnungsstellen wenig Zahlbares (22466 EUR).
Kleinfahrzeuge, soweit sie Sportfahrzeuge sind, prégen
saisonal das Bild der Wasserstraf3en. Gegenwartig
begnigt sich der Bund noch mit einer kleinen jahrli-
chen Pauschalzahlung der Verbande von 51 000 EUR.

Da an den meisten BundeswasserstraBen die Schleusen
im 24-Stunden-Betrieb zur Verfiigung stehen, kommen
zusétzliche Gebtihren fiir Friih-, Spat- und Nachtschleu-
sungen kaum zur Anwendung (23400 EUR).

Vorschleusungsgebiihren fielen 2013 nur fiir Contai-
nerschiffe auf dem Neckar an. Leerfahrt- und Nachldse-
zuschldge in Hohe von 179000 € sind eine Besonder-
heit des Tarifs fiir die Schifffahrtsabgaben auf den
norddeutschen Bundeswasserstraf3en.

Abgabenerhebung
Alle Weiterentwicklungen des Erhebungsverfahrens

sind bis zur Einfithrung eines neuen Gebiihrensystems
auf Eis gelegt. Immerhin werden 2014 weitere Schleu-

sen Unterstiitzung durch die Anwendung ErfASS-Web
erhalten. Neue Einspareffekte durch die Fernsteuerung
von Schleusen blieben 2013 aus.

Von tiber 200 Schleusen und Leitzentralen erhoben
2013 nur 46 Abfertigungsstellen im siiddeutschen und
45 im norddeutschen Bereich die Schifffahrtsabgaben
vor Ort. Elf Abfertigungsstellen erzielten jeweils mehr
als eine Million Euro Einnahmen.

Die beiden herausragenden Abfertigungsstellen sind
die zentrale Hebestelle Kostheim fiir alle Main/MDXK-
Verkehre vom und zum Rhein sowie die Hebestelle der
WDK-Eingangsschleuse Friedrichsfeld, die allein fir
knapp ein Drittel aller Einnahmen verantwortlich
zeichnen.

Trotz héherer Einnahmen wurden wie 2012 rund
90000 Abgabenerkldrungen erfasst, 27,3 % davon in
Kostheim und Friedrichsfeld. Durchschnittlich fertig-
ten die beiden Hebestellen 35 bzw. 32 Schiffe pro Tag
ab. Der Anteil der verwaltungsaufwadndigen Barein-
nahmen bleibt auf dem Niveau des Vorjahres (1,88 %),
fallt aber auf den siiddeutschen Bundeswasserstra3en
wegen des hohen Fahrgastschifffahrtsaufkommens
deutlich hoher aus als im Westbereich.

sonstige Abgaben

schwere Sport- zusatzl. Leerfahrt- Nachlose-

Gerate Kleinfahrzeuge Gebuhr zuschlag zuschlag GESAMT
Main 12441,50 12441,50
Neckar 1348,00 16270,00 17618,00
Mosel-D 1152,00 1152,00
Saar 135,00 135,00
Lahn 475,00 475,00
West 7 389,00 63,00 12543,40 174798,00 3800,00 198593,40
BMVI 51000,00 51000,00
Gesamt 22465,50 51063,00 29288,40 174798,00 3800,00 281414,40

Tabelle 24: sonstige Abgaben
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Ra(rzlglz 20)13 Nr. | Abfertigungsstelle Bereich | unbare Zahlungen Barzahlungen Gesamteinnahmen
1(1) 301 | Kostheim Main 8793709,72 347734,54 9141444,26
2(2) 004 | Friedrichsfeld West 6815737,87 58141,25 6873879,12
3(3) 501 | Koblenz Mosel 4660866,10 123662,40 4784528,50
4(4) 023 | Lineburg West 4499473,18 20728,58 4520201,76
5(5) 016 | Anderten West 4313864,76 150,00 4314014,76
6(6) 002 | Duisburg-Meiderich West 2967066,02 27650,10 2994716,12
7(7) 201 | Feudenheim Neckar 2440963,82 21638,52 2462602,34
8(8) 031 | Rothensee West 1659501,72 8677,02 1668178,74
9(9) 012 | Herbrum West 1054152,74 103633,74 1157786,48

10(10) 058 | Hohensaaten West 980514,69 58,481,45 1038996,14

Tabelle 25: Schifffahrtsabgaben 2013 - Abfertigungsstellen nach Gesamteinnahmen

Selbst die Schleusen mit den héchsten Fallzahlen sind
durch Barzahlungen nicht tiberbelastet (Herbrum 1,4,
Kostheim 1,3 und Koblenz 1,1 Félle pro Tag).

Obwohl die Einnahmen 2013 um 1,5 Mio. oder 2,9 %
stiegen, erhohte sich die Zahl der Abgabenerkldrungen
geringfiigiger um 1,2 % auf 89 892. Einerseits verkehr-
ten weniger Fahrgastschiffe, andererseits weisen die
Schleusendurchgangsstatistiken gegentiber 2012 meist
etwas hohere Ladungsmengen pro Glterschiff aus, z.B.:

Kanzem: 2203 (Vorjahr 2129),
Koblenz: 1895 (1848),
Kostheim: 1329(1296),
Feudenheim: 1366 (1358).

Auffallig ist die hohe Durchschnittstonnage bei den
Saar-Mosel-Verkehren, die sich durch eine steigende
Anzahl groBerer Giiterschiffe (135 m) und Verbédnde
auszeichnen. Einer wirtschaftlichen Auslastung nicht
forderlich ist die groBe Zahl der Schiffe ohne Ladung.
In Duisburg (37,7 %), Kanzem (36,4 %), Feudenheim
(27,5 %), Friedrichsfeld (24,9 %) und Kostheim (23,8 %)
fallt ein signifikanter Leerfahreranteil auf.
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Verhéltnis Barzahlungen : unbare Zahlungen
Bar Unbar
Einnahmen EUR % EUR %
Félle (Vorjahr) Anzahl % Anzahl %
Saar 5639 0,9 606029 99,1
70(97) 3,1 2191(1961) 96,9
Mosel 130035 2,4 5316219 97,6
503 (507) 8,1 5388 (5728) 91,9
Neckar 46898 1,3 3675005 98,7
143 (209) 2,4 5806 (5735) 97,6
. 405690 4,3 9140113 95,7
Main/MDK 606 (507) 44 13960 (13241) 96,5
West 363,466 1,2 30953960 98,8
1369 (1548) 2,2 60197 (58 906) 97,8
esamt 952069 1,9 49693858 98,1
g 2695 (2868) 3,0 87197 (86 000) 96,8

Tabelle 26 : Barzahler - Stundungsnehmer 2013

Fazit

Trotz aller schwierigen Begleitumstdnde des abgelau-
fenen Jahres bemitihten sich die Abrechnungsstellen,
die Abfertigungsstellen vor Ort, das DLZ-IT, die Bundes-
kasse, die LogPay Financial Services GmbH und andere
engagiert und kooperativ, den Abgabenpflichtigen
ebenso zuverldssige Partner zu sein wie denen, die auf
der Basis der Erhebungsdaten gefragte Verkehrsstatis-
tiken erstellen (Statistisches Bundesamts, WSV-Dienst-
stellen, Presse).

Die Prognose des Vorjahresberichts, dass es mit den
Abgaben wieder aufwarts gehen werde, ist tendenziell
bestatigt worden, wenn auch nach den beiden erfolg-
reichen Anfangsmonaten auf hohere Gewinne gehofft
werden durfte. Dies weist gleichzeitig den unberechen-
baren Einfluss externer Faktoren als Manko aller Prog-
noserechnungen aus.

Die Binnenschifffahrt hat 2013 im Vergleich zur Kon-
kurrenz der Landverkehrstrédger prozentual am starks-
ten zugelegt. Die deutsche Wirtschaft erwartet fir
2014 ein weiteres Wachstum (2013 0,4 %), von dem
auch die Binnenschifffahrt profitieren kénnte. Optimis-
tische Einschdtzungen setzen jedoch regelméBig
stabile Witterungsverhdltnisse voraus. Bedenklich
scheint auch, dass sich das Wachstum der letzten Jahre
auf wenige Gutergruppen wie Kohle (!) und Getreide
konzentrierte. Politische Entscheidungen zur Energie-
politik, Weltmarktpreise, Stahlkrisen und Missernten
konnen die Entwicklung gerade bei diesen Giitern
schnell wieder umkehren. In diesem Sinne schlie3t der
Bericht mit dem Wunsch, dass sich die Verlader auf
breiterer Ebene wieder stiarker auf die Dienste der
Binnenschifffahrt stiitzen.
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GDWS-AulRenstelle Sidwest

Frachtschiffsverkehr 2013 - Vergleich zum Vorjahr

Oberrhein

(Schleuse Iffezheim)

mit eigener Triebkraft 9666 9764 19430 20677 -6,0%
ohne eigene Triebkraft 1631 1629 3260 3372 -3.3%
Gesamtverkehr 11297 11393 22690 24049 -5,7%
davon leer 3655 4462 8117 7837 3,6%
Neckar

(Schleuse Feudenheim)

mit eigener Triebkraft 3658 3777 7435 7108 4,6%
ohne eigene Triebkraft 0 1 1 10 -90,0%
Gesamtverkehr 3658 3778 7436 7118 4,5%
davon leer 268 1815 2083 1878 10,9%
Mosel

(Schleuse Koblenz)

mit eigener Triebkraft 3982 3971 7953 7387 7,7%
ohne eigene Triebkraft 510 493 1003 996 0,7%
Gesamtverkehr 4492 4464 8956 8383 6,8%
davon leer 179 1345 1524 1442 5,7%
Saar

(Schleuse Kanzem)

mit eigener Triebkraft 1434 1518 2952 2366 24,8%
ohne eigene Triebkraft 213 205 418 460 -9,1%
Gesamtverkehr 1647 1723 3370 2826 19,2%
davon leer 54 1183 1237 951 30,1%
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Entwicklung des Frachtschiffsverkehrs im Bereich der
GDWS-AuRRenstelle Sidwest
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Neckar (Schleuse Feudenheim)

Frachtschiffsverkehr 2013 - Schiffsléngen
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Neckar (Schleuse Feudenheim)
Beladene Gitermotorschiffe nach Langen gruppiert
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Mosel (Schleuse Koblenz)

46
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Mosel (Schleuse Koblenz)
Beladene Gutermotorschiffe nach Langen gruppiert

2.500

Ozu Berg Ozu Tal

2.001

2.000 -

1.646

—_—
(o))
o
o

1.000 -

Anzahl der Fahrzeuge

658 677 614

500 | 467

5 17 33 66

1-40m 41-67m 68-86 m 87-110m 111-135m

Beladene Tankmotorschiffe nach Léangen gruppiert

400

370

350 -

Ozu Berg DOzu Tal

300 -

250 -

200 +

150 A
110

Anzahl der Fahrzeuge

100 A

50 |
20

0 0 0 0 2 2 | | 0
0 ‘ ‘ . .

1-40m 41-67m 68 - 86 m 87-110m 111-135m




48 Anlage 2 Giterverkehr

Mosel (Schleuse Koblenz)
Entwicklung der Fahrten von beladenen 135 m Guiterschiffe
nach Nationen gruppiert

8

Berg 22 5 0 0 0 35
2003 Tal 22 4 0 0 0 29
Gesamt 44 11 9 0 0 0 64
Berg 47 16 3 0 0 0 66
2004 Tal 47 6 2 0 0 0 55
Gesamt 94 22 5 0 0 0 121
Berg 57 26 2 0 0 0 85
2005 Tal 56 19 2 0 0 0 77
Gesamt 113 45 4 0 0 0 162
Berg 48 86 67 0 0 0 201
2006 Tal 48 54 60 0 0 0 162
Gesamt 96 140 127 0 0 0 363
Berg 26 128 117 0 0 0 271
2007 Tal 26 80 98 0 0 0 204
Gesamt 52 208 215 0 0 0 475
Berg 59 208 134 0 0 0 401
2008 Tal 56 116 117 1 0 0 290
Gesamt 115 324 251 1 0 0 691
Berg 69 182 107 0 0 0 358
2009 Tal 57 171 93 0 0 0 321
Gesamt 126 353 200 0 0 0 679
Berg 69 316 194 0 0 0 579
2010 Tal 50 240 165 0 0 0 455
Gesamt 119 556 359 0 0 0 1034
Berg 61 299 185 0 0 1 546
2011 Tal 60 227 165 0 0 0 452
Gesamt 121 526 350 0 0 1 998
Berg 55 274 170 0 2 1 502
2012 Tal 50 112 149 0 0 0 311
Gesamt 105 386 319 0 2 1 813
Berg 53 351 213 0 2 0 619
2013 Tal 51 254 159 0 0 0 464
Gesamt 104 605 372 0 2 0 1083
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Mosel (Schleuse Koblenz)
Ladungsfahrten vom 135 m Guterschiffen nach Nationen
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Guaterverkehr 2013 - Vergleich zum Vorjahr
Giiterverkehr
2013 2012 )
Bundeswasserstraf3e Verdanderung
(Erfassungsstelle) ) . . . in%
int Anteil in % int Anteil in %

Oberrhein

(Schleuse Iffezheim)

zu Berg 11897955 49,1% 12233079 49,5% -2,7%
zu Tal 12340168 50,9% 12493642 50,5% -1,2%
Gesamt 24238123 100,0% 24726721 100,0% -2,0%
Mittelrhein

(Schnittstelle Bingen -

Datenv. Stat. Bundesamt)

zu Berg 35645564 61,7% 35722171 61,6% -0,2%
zu Tal 22166794 38,3% 22267989 38,4% -0,5%
Gesamt 57812358 100,0% 57990160 100,0% -0,3%
Neckar

(Schleuse Feudenheim)

zu Berg 4848924 65,4% 4686542 64,0% 3.5%
zu Tal 2570536 34,6 % 2630998 36,0% -2,3%
Gesamt* 7419460 100,0% 7317540 100,0% 1,4%
Mosel

(Schleuse Koblenz)

zu Berg 8705258 61,9% 7680422 59,9% 13,3%
zuTal 5362635 38,1% 5149484 40,1% 4,1%
Gesamt 14067893 100,0% 12829906 100,0% 9,6%
Saar

(Schleuse Kanzem)

zu Berg 3581476 76,7 % 2973588 74,8% 20,4%
zu Tal 1085255 23,3% 1003774 25,2% 8,1%
Gesamt 4666733 100,0% 3977362 100,0% 17,3%

*

vergleiche Seite 17: zusétzliche Ladung im Containerverkehr
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GDWS-AulRenstelle Sidwest

Verkehr nach Flaggenanteilen 2013 - Vergleich zum Vorjahr

Guterverkehr nach Flaggen in %

Oberrhein Neckar Mosel Saar

Flagge (Schleuse Iffezheim) | (Schleuse Feudenheim) | (Schleuse Koblenz) (Schleuse Kanzem)

2013 2012 2013 2012 2013 2012 2013 2012
Deutschland 27,3 27,2 55,8 57,6 14,7 15,0 15,5 19,6
Niederlande 55,0 55,1 38,4 37,1 51,8 49,1 56,6 47,7
Belgien 10,7 10,4 3,9 3,3 25,7 27,0 23,8 28,2
Frankreich 1,3 1.4 0,6 0.4 2,2 3,2 0,7 1,6
Schweiz 4,4 5,1 0,6 1,0 34 3,7 0,1 0,5
Luxemburg 0,0 0,0 0,4 0,4 1,9 1,9 3,2 2,4
Sonstige 1,3 0,8 0,3 0,2 0,3 0,1 0,1 0,0




GDWS-AulRenstelle Sidwest

Tonnenkilometrische Leistung — Vergleich zum Vorjahr

Verkehrsleistung in Mrd. Tonnenkilometern
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Oberrhein (Schleuse Iffezheim)
Entwicklung des Guterverkehrs
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Oberrhein (Schleuse Iffezheim)
Verkehr nach Hauptguterarten 2013 - Vergleich zum Vorjahr

Jahrestonnage
Differenz
Giiterart 2013 2012 Zum
Vorjahr
in%
zu Berg zu Tal Gesamt zu Berg zu Tal Gesamt

Getreide 477624 | 1746144 | 2223768 | 428925 | 1911235 | 2340160| -5,0%
Sonstige landwirtschaftliche 872896 | 306071 | 1178967 | 906307 | 463989 | 1370296 | -14,0%
Erzeugnisse
Feste Brennstoffe 199232 8760 | 207992 | 180658 o| 180658 | 151%
Mineralolerzeugnisse 5719517 | 434122 | 6153639 | 6047153 | 258892 | 6306045 | -2,4%
Eisenerze 51431 900 52331 36313 1475 37788 | 385%
Sonstige Erze und Metallabfalle | 1415380 | 196260 | 1611640 | 1393790 | 161765| 1555555 3,6%
Eisen und Stahl 552845 | 829013 | 1381858 | 599184 | 797189 | 1396373 | -1,0%
Steine, Erden einschlieBlich 246933 | 6740632 | 6987565 | 326712 | 6819547 | 7146259 | -2.2%
Baustoffe
Diingemittel 339522 | 153876 | 493398 | 390627 | 131931 | 522558 | -5,6%
Chemische Erzeugnisse 553518 | 181476 | 734994 | 526832| 150663 | 677495 8,5%
Sonstige Giiter und Container 1469057 | 1742514 | 3211571 | 1396578 | 1796956 | 3193534 0,6%
Gesamt 11897955 | 12339768 | 24237723 | 12233079 | 12493642 | 24726721 | -2,0%

Jahrestonnage in 1.000 Tonnen

Getreide

sonstige landwirtschaftliche
Erzeugnisse
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sonstige Erze und Metallabfalle

) 829
Eisen und Stahl EI3
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Baustoffe I 247 6.741

. ) 154
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chemische Erzeugnisse 554
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. | |
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Oberrhein (Schleuse Iffezheim)
Verkehr nach Flaggenanteilen 2013
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Neckar (Schleuse Feudenheim)
Entwicklung des Guterverkehrs
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Neckar (Schleuse Feudenheim)
Verkehr nach Hauptgtiterangaben 20123 - Vergleich zum Vorjahr

in Tonnen
Differenz
Gitterart 2013 2012 v ;;‘]‘;lr
in%
zu Berg zu Tal Gesamt zu Berg zu Tal Gesamt
E?;i;;r‘:i‘:sfeorSt""irtSChaftﬁChe 72362 | 121842 | 194204 43910 | 159552 | 203462 | -4,6%
?nrilgge Nahrungs-und Futter- 226934 | 128758 | 355692 | 240153 | 185353 | 425506 | -16.4%
Stein-, Braunkohle und Koks 1681987 0 1681987 1609304 0 1609304 4,5%
E;C;(e’l Mineralolerzeugnisse, 211377 0| 211377 | 222513 0| 222513 | -5.0%
- darunter Diesel, Heizole 211377 0| 211377 | 220882 0| 220882 | -43%
—darunter Petrolkoks 0 0 0 1631 0 1631 0,0%
Erze und Metallabfzlle 21813 | 435061 | 456874 20294 | 440171 | 460465 | -0,8%
- darunter Schrott 11033 | 435061 | 446094 15448 | 439179 | 454627 | -19%
Eisen, Stahl, NE-Metalle 223970 210 | 224180 | 198987 333 | 199320 | 125%
Kies, Sand, Bimskies 1729556 83565 | 1813121 | 1668103 75825 | 1743928 4,0%
— darunter Schlackensand 80622 44504 | 125126 57624 22567 80191 | 56,0%
Salz, Schwefelkies 1465 | 1367541 | 1369006 0| 1340196 | 1340196 2,1%
Steine, Erden einschl. Baustoffe 134592 | 432141 | 566733 | 122223 | 407896 | 530119 6,.9%
—darunter Gips- und Kalksteine 0 147818 147818 0 189666 189666 -22,1%
Diingemittel 227906 881 | 228787 | 226563 3390 | 229953 | -05%
Chemische Erzeugnisse 316962 537 317499 333599 1526 335125 -5,3%
Sonstige Giiter 919 6734 7653 893 16756 17649 | -56,6%
Gesamt 4849843 | 2577270 | 7427113 | 4686542 | 2630998 | 7317540 1,5%

Jahrestonnage in 1.000 Tonnen

Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse
Andere Nahrungs- und Futtermittel

Stein-, Braunkohle und Koks 1.682

Erddl, Minerallerzeugnisse, Gase
- darunter Diesel, Heizole

- darunter Petrolkoks

Erze und Metallabfalle

- darunter Schrott

Eisen, Stahl, NE-Metalle

Kies, Sand, Bimskies 1.730

- darunter Schlackensand

Salz, Schwefelkies

Steine, Erden einschl. Baustoffe

- darunter Gips- und Kalksteine
Ozu Tal Bzu Berg
Diingemittel
chemische Erzeugnisse

sonstige Gliter

0 500 1.000 1.500 2.000
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Neckar (Schleuse Feudenheim)
Verkehr nach Flaggenanteilen 2013
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Neckar

Guterverkehr 2013 - zusatzliche Angaben

Durchgangsverkehr Richtung N 2013 N . 2012 .
int in% int in%

zu Berg 4848924 65,4% 4686542 64,0%

Schleuse Feudenheim zu Tal 2570536 34,6% 2630998 36,0%
Gesamt 7419460 100,0% 7317540 100,0%

davon
zu Berg 1760246 73,8% 1810928 75,0%

Schleuse Heilbronn zu Tal 624279 26,2% 603932 25,0%
Gesamt 2384525 100,0% 2414860 100,0%
zu Berg 503551 70,2% 533254 68,4%

Schleuse Obertiirkheim zu Tal 214257 29,8% 246779 31,6%
Gesamt 717 808 100,0% 780033 100,0%
zu Berg 342108 61,8% 305126 56,2 %

Schleuse Deizisau zu Tal 211263 38,2% 237898 43,8%
Gesamt 553371 100,0% 543024 100,0%

Guterumschlag in den Neckarhéfen
Heilbronn Stuttgart Plochingen

Giiterart int int int

Stein- und Braunkohle 1321231 101434 121881

Kies, Sand, Baustoffe 2221380 295456 148100

Eisen, Stahl, Schrott 134363 261613 275676

Getreide, Nahrungs- und Futtermittel 220710 74448 45944

Mineral6le, Heizol, Treibstoffe 54235 149137 7129

Diingemittel 77278 0 115107

Chemische Erzeugnisse 0 0 58885

Ubrige Giiter 19789 244252 2398

Gesamt 2013 4048986 1126340 775120

Gesamt 2012 3828248 1082757 785065

Verdnderungint 220738 43583 -9945

Verdnderung in % 5,8% 4,0% -1,3%
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Mosel (Schleuse Koblenz)
Entwicklung des Guterverkehrs
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Mosel (Schleuse Koblenz)
Verkehr nach Hauptguterarten 2013 - Vergleich zum Vorjahr

in Tonnen
Differenz
Giiterart 2013 2012 v ;;‘]‘;lr
in%
zu Berg zu Tal Gesamt zu Berg zu Tal Gesamt
E?;g;;‘:sfeorSt""irtSChaft“Che 1937 | 2487225 | 2489162 14226 | 2077184 | 2091410 | 19,0%
Andere Nahrungs-und Futter 11391 | 625576 | 636967 10311 | 734024 | 744335 | -14.4%
Stein-, Braunkohle und Koks 5379915 118777 | 5498692 | 4444485 269601 | 4714086 16,6 %
Eri(e’l Mineralolerzeugnisse, 1135160 2352 | 1137512 | 1174945 2763 | 1177708 | -3.4%
—darunter Diesel, Heizole 892462 2352 894814 934457 2763 937220 -45%
—darunter Petrolkoks 204 898 0 204898 226007 0 226007 -9,3%
Erze und Metallabfélle 1101036 347170 1448206 847728 289746 1137474 27,3%
—darunter Schrott 544537 134388 678925 331497 173402 504899 34,5%
Eisen, Stahl, NE-Metalle 167331 1255885 1423216 133455 1303467 1436922 -1,0%
Kies, Sand, Bimskies 286458 57387 343845 474926 56676 531602 -35,3%
—darunter Schlackensand 74870 52360 127230 314154 48197 362351 -64,9%
Salz, Schwefelkies 44107 2406 46513 24448 0 24448 90,3%
Steine, Erden einschl. Baustoffe 38748 437893 476641 18554 366612 385166 23,7%
—darunter Gips- und Kalksteine 2350 202067 204417 0 257723 257723 -20,7%
Dingemittel 248259 0 248259 280236 1909 282145 -12,0%
Chemische Erzeugnisse 185909 18537 204446 166401 38990 205391 -0,5%
Sonstige Giiter 105007 9427 114434 90707 8512 99219 15,3%
Gesamt 8705258 5362635 | 14067893 7680422 5149484 | 12829906 9,6%
Jahrestonnage in 1.000 Tonnen
Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse : . 1 2.487
Andere Nahrungs- und Futtermittel 7?‘ 626
Stein-, Braunkohle und Koks L 1 5.380
Erdél, Mineralélerzeugnisse, Gase 72:| 1.135
- darunter Diesel, Heizdle 72:. 892
- darunter Petrolkoks 7:0| 205
Erze und Metallabfalle =347 1.101
- darunter Schrott E—134 545
Eisen, Stahl, NE-Metalle [Fre——-- 1256
Kies, Sand, Bimskies g 286
- darunter Schlackensand :E| 5275
Salz, Schwefelkies 244
Steine, Erden einschl. Baustoffe :%' 438
- darunter Gips- und Kalksteine 7}:|2 202 DzuTal @OzuBerg
Diingemittel =3 248
chemische Erzeugnisse 759186
sonstige Giiter |52 105
0 1 .OIOO 2.(;00 3.600 4.600 5.000 6.000
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Mosel (Schleuse Koblenz)
Verkehr nach Flaggenanteilen 2013
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Mosel

Guterverkehr 2013 - zusatzliche Angaben

M.oselver!<ehre R : 2013 : : 2012 :
differenziert int in% int in%
zu Berg 8705258 61,9% 7680422 59,9%
?ﬁiﬁ%ﬁiﬂ;ﬁﬂ;ﬁhr zuTal 5362635 38,1% 5149484 40,1%
Gesamt 14067893 100,0% 12829906 100,0%
zu Berg 8866826 62,3% 7850951 60,4 %
Gesamtverkehr auf der Mosel zu Tal 5374064 37,7% 5154656 39,6%
Gesamt 14240890 100,0% 13005607 100,0%
davon Verkehre mit:
zu Berg 770222 86,9% 925888 89,7%
deutschen Moselhédfen zu Tal 115702 13,1% 105826 10,3%
Gesamt 885924 100,0% 1031714 100,0%
zu Berg 3566393 79,0% 2962628 76,7 %
Saarhéfen zu Tal 948877 21,0% 899533 23,3%
Gesamt 4515270 100,0% 3862161 100,0%
zu Berg 4530211 51,2% 3962435 48,8%
auslandischen Moselhéfen zu Tal 4309485 48,8% 4149297 51,2%
Gesamt 8839696 100,0% 8111732 100,0%
davon Verkehre mit:
zu Berg 601178 72,6 % 616196 71,2%
Luxemburg zu Tal 227199 27,4% 249498 28,8%
Gesamt 828377 100,0% 865694 100,0%
zu Berg 3929033 49,0% 3346239 46,2%
Frankreich zu Tal 4082286 51,0% 3899799 53,8%
Gesamt 8011319 100,0% 7246038 100,0%
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Saar (Schleuse Kanzem)
Entwicklung des Guterverkehrs
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Saar (Schleuse Kanzem)
Verkehr nach Hauptguterarten 2013 - Vergleich zum Vorjahr

in Tonnen
Differenz
Giiterart 2013 2012 v ;;‘]g‘hr
in%
zu Berg zu Tal Gesamt zu Berg zu Tal Gesamt
I?Stttreerifrfi‘t?e?hmngs' und 0 1012 1012 0 0 0| 1000%
Stein-, Braunkohle und Koks 2716472 2491 2718963 | 2233616 5485 2239101 21,4%
gra‘i(e’l Mineralolerzeugnisse, 190985 0| 190985 | 153606 0| 153606 | 243%
- darunter Diesel, Heizole 18748 0 18748 2906 0 2906 545,1%
—darunter Petrolkoks 153173 0 153173 139130 0 139130 10,1%
Erze und Metallabfélle 536950 99764 636714 505003 107825 612828 3,9%
—darunter Schrott 14143 99764 113907 6370 107825 114195 -0,3%
Eisen, Stahl, NE-Metalle 48156 629898 678054 45480 734232 779712 -13,0%
Kies, Sand, Bimskies 49287 49048 98335 6580 45959 52539 87,2%
—darunter Schlackensand 0 46967 46967 0 41859 41859 12,2%
Salz, Schwefelkies 0 0 0 0 0 0 0,0%
Steine, Erden einschl. Baustoffe 33492 300600 334092 22305 106625 128930 159,1%
- darunter Gips- und Kalksteine 0 2072 2072 0 0 0 100,0%
Dingemittel 3210 0 3210 6250 1000 7250 -55,7%
Chemische Erzeugnisse 0 107 107 0 0 0 100,0%
Sonstige Gliter 2926 2335 5261 748 2648 3396 54,9%
Gesamt 3581478 | 1085255 | 4666733 | 2973588 | 1003774 | 3977362 17,3%

Getreide, Nahrungs- und Futtermittel
Stein-, Braunkohle und Koks
Erdol, Mineraldlerzeugnisse, Gase
- darunter Diesel, Heizdle

- darunter Petrolkoks

Erze und Metallabflle

- darunter Schrott

Eisen, Stahl, NE-Metalle

Kies, Sand, Bimskies

- darunter Schlackensand

Salz, Schwefelkies

Steine, Erden einschl. Baustoffe

- darunter Gips- und Kalksteine

chemische Erzeugnisse

sonstige Guter

6
Diingemittel | §
8
3

Jahrestonnage in 1.000 Tonnen

M zu Tal

M zu Berg
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Saar (Schleuse Kanzem)
Verkehr nach Flaggenanteilen 2013

Entwicklung des Flaggenanteils
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Anlage 3
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Ober- und Mittelrhein

Anlage 3 Giterumschlag in ausgewahlten Hafen

Guterumschlag in ausgewdhlten Hafen 2013 - Vergleich zum Vorjahr

69

Oberrhein

Rheinfelden 118787 0 118787 142694 -16,8%
Weil 220744 181506 402250 425574 -5,5%
Breisach 249870 441031 690901 995783 -30,6%
Kehl 2433730 1919952 4353682 4117102 5,7%
Karlsruhe 3186483 3709057 6895540 6844622 0,7%
Worth 229563 691940 921503 1005702 -8,4%
Germersheim 451488 571037 1022525 865014 18,2%
Speyer 537778 197109 734887 798199 -7,9%
Mannheim 5775524 3010752 8786276 7995345 9,9%
Ludwigshafen 5146368 2770372 7916740 7778339 1,8%
ubrige Hafen 264826 0 264826 297588 -11,0%
Gesamt 18615161 13492756 32107917 31265962 2,7%
Mittelrhein

Worms 811079 470580 1281659 1275429 0,5%
Gernsheim 428940 142290 571230 624550 -85%
Mainz 831351 714170 1545521 1538342 0,5%
Wiesbaden *) 212965 0 212965 276793 -23,1%
Lahnstein 60370 41024 101394 85523 18,6%
Koblenz 518591 279629 798220 937984 -14,9%
Bendorf 1018609 911125 1929734 1763388 9,4%
Andernach 1112053 1783309 2895362 2740869 5,6%
librige Hafen 864749 229134 1093883 1223769 -10,6%
Gesamt 5858707 4571261 10429968 10466 647 -0,4%

*) Umsatzminderung durch Standortverlagerung
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Neckar/Mosel[Saar

Guterumschlag in ausgewdhlten Hafen 2013 - Vergleich zum Vorjahr

Neckar

Heilbronn 2433271 1615715 4048986 3828248 5,8%
Stuttgart 690192 436 148 1126340 1082757 4,0%
Plochingen 559328 215792 775120 785065 -1,3%
Ubrige Hifen 1220973 288946 1509919 1587642 -4,9%
Gesamt 4903764 2556601 7460365 7283712 2,4%

Mosel

Trier 771129 332745 1103874 999754 10,4 %
uibrige Hafen 95547 86132 181679 181316 0,2%
Gesamt 866676 418877 1285553 1181070 8,8%

Saar

Saarlouis/Dillingen 2580266 902775 3483041 3086475 12,8%
librige Hafen 93871 79710 173581 117648 47,5%
Gesamt 2674137 982485 3656622 3204123 14,1%
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Neckar
Guterumschlag in ausgewahlten Hafen
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Oberrhein (Schleuse Iffezheim)
Containerverkehr 2013

Anzahl Anzahl der Container Ladung

der Schiffe | bis20 FuB bis 20 FuB bis 40 Fu3 bis 40 Fu3 [kumuliert]

leer beladen leer beladen C

Berg 101 1896 2169 1825 1973 7863 89891
Januar |Tal 87 671 2309 269 2842 6091 101792
Gesamt 188 2567 4478 2094 4815 13954 191683
Berg 90 1684 1779 1672 1599 6734 70707
Februar |Tal 95 792 2996 535 2950 7273 124866
Gesamt 185 2476 4775 2207 4549 14007 195573
Berg 92 2042 1770 1498 2252 7562 77169
Miérz Tal 122 858 3983 693 3892 9426 166911
Gesamt 214 2900 5753 2191 6144 16988 244080
Berg 95 2063 1744 1716 1491 7014 73745
April Tal 92 575 3007 928 3293 7803 124256
Gesamt 187 2638 4751 2644 4784 14817 198001
Berg 94 1826 2299 1860 1748 7733 85994
Mai Tal 93 906 2665 660 2825 7056 115690
Gesamt 187 2732 4964 2520 4573 14789 201684
Berg 83 2254 1917 2217 1558 7946 83202
Juni Tal 96 212 3429 306 3618 7565 144530
Gesamt 179 2466 5346 2523 5176 15511 227732
Berg 96 1489 2322 2379 1810 8000 88784
Juli Tal 88 847 2977 654 2996 7474 122156
Gesamt 184 2336 5299 3033 4806 15474 210940
Berg 88 1569 1958 1991 1730 7248 78166
August | Tal 106 639 3069 449 3250 7407 125843
Gesamt 194 2208 5027 2440 4980 14655 204009
Berg 98 1495 2196 1795 1746 7232 80245
September | Tal 96 709 2650 368 3044 6771 114544
Gesamt 194 2204 4846 2163 4790 14003 194789
Berg 93 1932 2205 1458 1492 7087 78506
Oktober |Tal 106 851 3491 476 2970 7788 133181
Gesamt 199 2783 5696 1934 4462 14875 211687
Berg 97 1375 2163 1637 1526 6701 78525
November | Tal 99 552 3137 261 3308 7258 131584
Gesamt 196 1927 5300 1898 4834 13959 210109
Berg 83 1422 1442 1758 1454 6076 64766
Dezember |Tal 104 735 2826 321 3560 7442 131283
Gesamt 187 2157 4268 2079 5014 13518 196 049
Berg 1110 21047 23964 21806 20379 87196 949700
Gg;ﬁ‘;t Tal 1184 8347 36539 5920 38548 89354 1536636
Gesamt 2294 29394 60503 27726 58927 176550 2486336
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Oberrhein (Schleuse Iffezheim)
Containerverkehr 2013 - Vergleich zum Vorjahr

Bergverkehr 2013 Talverkehr 2013 Gesamtverkehr in TEU

Fahr- Container | Ladung Fahr- Container | Ladung TEU TEU d:r‘;l-ggén

zeuge (Anzahl) int zeuge (Anzahl) int 2013 2012 in%
Januar 101 7863 89891 87 6091 101792 20863 22597 -7,7%
Februar 90 6734 70707 95 7273 124866 20763 22395 -7,3%
Maérz 92 7562 77169 122 9426 166911 25323 23724 6,7%
April 95 7014 73745 92 7803 124256 22245 20729 7.3%
Mai 94 7733 85994 93 7056 115690 21882 23365 -6,3%
Juni 83 7946 83202 96 7565 144530 23210 22977 1,0%
Juli 96 8000 88784 88 7474 122156 23313 27142 -14,1%
August 88 7248 78166 106 7407 125843 22075 20092 9,9%
September 98 7232 80245 96 6771 114544 20956 21791 -3.8%
Oktober 93 7087 78506 106 7788 133181 21271 21266 0,0%
November 97 6701 78525 99 7258 131584 20691 20328 1,8%
Dezember 83 6076 64766 104 7442 131283 20611 19213 7.3%
Gesamt 1110 87196 949700 1184 89354 | 1536636 263203 265619 -0,9%

Gesamtverkehr 2012-2013

Fahrzeuge Container Ladung
Veran- Veran- Veran-
2013 2012 derungen 2013 2012 derungen 2013 2012 derungen
in % in % in%

Januar 188 213 -11,7% 13954 15044 -7.2% 191683 218952 -12,5%
Februar 185 216 -14,4% 14007 14656 -4,4% 195573 218504 -10,5%
Marz 214 237 -9,7% 16988 15867 7,1% 244080 230329 6,0%
April 187 200 -6,5% 14817 14078 5,2% 198001 202303 -2,1%
Mai 187 230 -18,7% 14789 15434 -4,2% 201684 218926 -7,9%
Juni 179 227 -21,1% 15511 15390 0,8% 227732 229820 -0,9%
Juli 184 239 -23,0% 15474 17633 -12,2% 210940 233230 -9,6%
August 194 229 -15,3% 14655 13363 9,7% 204009 187311 8,9%
September 194 226 -14,2% 14003 14419 -2,9% 194789 221877 -12,2%
Oktober 199 204 -2,5% 14875 14012 6,2% 211687 190264 11,3%
November 196 190 3,2% 13959 13247 5,4% 210109 179883 16,8%
Dezember 187 177 5,6% 13518 12839 5,3% 196 049 182301 7,5%
Gesamt 2294 2588 -11,4% 176550 175982 0,3% 2486336 | 2513700 -1,1%
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Oberrhein (Schleuse Iffezheim)
Containerverkehr 2013
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Anlage 4 Containerverkehr

Neckar (Schleuse Feudenheim)
Containerverkehr 2013 - Vergleich zum Vorjahr
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GDWS-AulRenstelle Sidwest
Schiffsunfdlle 2013 - Vergleich zum Vorjahr

nach Meldungen der Wasserschutzpolizeien
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GDWS-AulRenstelle Sidwest
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GDWS-AulRenstelle Sidwest

Sportunfalle 2013 nach WasserstralRen gruppiert
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GDWS-AulRenstelle Sidwest

Sperrungen der Schifffahrt wegen Hochwasser und Eis
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Oberrhein

Sperrungen wegen Hochwasser und Eis
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Sperrungen wegen Hochwasser und Eis

BEis

OHochwasser

37

27

15

22

15 15

15

30

22

17

J

27

23

27

23

45

40 A
35

o] o o]
N N -

abe] Jap |yezuy

Mosel

Sperrungen wegen Hochwasser und Eis

BEis

OHochwasser

31

12 f

21
13

~ = V.6l

& [

35

30 A

T T
o 0 o
N ~—

-

25 4

abe] Jap |yezuy



87

Anlage 6 Schifffahrtssperrungen

Saar
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Anlage 7
Schifffahrt auf der Lahn

Schleusungen und geschleuste Schiffe auf der unteren Lahn
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Lahn

Schleusungen und geschleuste Schiffe
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90 Anschriftenverzeichnis

Anschriftenverzeichnis

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stiidwest

BrucknerstraB3e 2

55127 Mainz

Telefon: 06131979-0

Telefax: 06131979-155

E-Mail: wsd-suedwest@wsv.bund.de
Internet: www.wsd-suedwest.wsv.de

Berufsbildungszentrum Koblenz

HafenstraBe 1

56070 Koblenz

Telefon: 02619819-0

Telefax: 02619819-2159

E-Mail: bbiz-koblenz@wsv.bund.de
Internet: www.wsd-sw.wsv.de[bbiz

Wasser- und Schifffahrtsamt Freiburg
Stefan-Meier-Straf3e 4-6

79104 Freiburg

Telefox: 07612718-0

Telefax: 07612718-3155

E-Mail: wsa-freiburg@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-freiburg.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsamt Mannheim
C8,3

68159 Mannheim

Telefon: 0621 1505-0

Telefax: 0621 1505-155

E-Mail: wsa-mannheim@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-ma.wsv.de

Wasser-und Schifffahrtsamt Bingen

Vorstadt 74-76

55411 Bingen

Telefon: 06721 306-0

Telefax: 06721 306-155

E-Mail: wsa-bingen@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-bingen.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsamt Heidelberg

VangerowstrafB3e 12

69115 Heidelberg

Telefon: 06221507-0

Telefax: 06221507-155

E-Mail: wsa-heidelberg@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-hd.wsv.de

Amt fir Neckarausbau Heidelberg

VangerowstraBe 20

69115 Heidelberg

Telefon: 06221507-401

Telefax: 06221507-455

E-Mail: an-heidelberg@wsv.bund.de
Internet: www.anh.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsamt Stuttgart

BirkenwaldstraBe 38

70191 Stuttgart

Telefon: 0711 25552-0

Telefax: 0711 25552-155

E-Mail: wsa-stuttgart@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-stuttgart.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsamt Koblenz

Schartwiesenweg 4

56070 Koblenz

Telefon: 02619819-0

Telefax: 02619819-3155

E-Mail: wsa-koblenz@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-koblenz.wsv.de

Fachstelle Maschinenwesen Siidwest

Schartwiesenweg 3

56070 Koblenz

Telefon: 05351 394-0

Telefax: 05351 394-5240

E-Mail: fmsw-koblenz@wsv.bund.de
Internet: www.fmsw.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsamt Trier

Pacelliufer 16

54290 Trier

Telefon: 06513609-0

Telefax: 06513609-155

E-Mail: wsa-trier@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-trier.wsv.de

Wasser- und Schifffahrtsamt Saarbriicken

BismarckstraBe 133

66121 Saarbriicken

Telefon: 06816002-0

Telefax: 06816002-155

E-Mail: wsa-saarbruecken@wsv.bund.de
Internet: www.wsa-sb.wsv.de

Dezernat Verkehrstechnik Binnen bei der WSD Stidwest

Brucknerstra3e 2

55127 Mainz

Telefon: 06131979-0

Telefax: 06131979-155

E-Mail: wsd-suedwest@wsv.bund.de
Internet: www.wsd-suedwest.wsv.de

Zentralstelle SUK/SEA bei der WSD Stidwest
BrucknerstraBe 2

55127 Mainz

Telefon: 06131979-0

Telefax: 06131979-155

E-Mail: wsd-suedwest@wsv.bund.de
Internet: www.wsd-suedwest.wsv.de
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BW-StralRenkarte
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Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Januar 2014, Karte W 162 de

Kartographie: Fachstelle fur Geoinformationen Sud, Regensburg, zur Verfigung gestellt gemaB GeoNutzV
BundeswasserstraBen, die eine Lange von unter 5 km aufweisen, sind maBstabsbedingt teilweise nicht dargestellt.
mmmimmmm  Grenze zwischen AuBenstellen der GDWS

BONN B Sitz der Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS)

MAINZ m Sitz einer AuBenstelle der GDWS 1 nicht klassifizierte BinWaStr

Bingen ¢ Sitz eines Wasser-und Schifffahrtsamtes u. dgl. m— \NaStr-Klasse | - [Il nach UN ECE
mmmmm— \WaStr-Klasse IV - VI nach UN ECE

KARLSRUHE @ Sitz einer Oberbehdérde / Bundesanstalt

Notizen
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Satzund Druck
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